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® Navigationsvorrichtung 

(§) Eine Navigationsvorrichtung zum geeigneten Versorgen 
eines Fahrers mit notwendigen Informationen, ohne eine 
uberma&ige Menge an Informationen anzubieten, ist durch 
die vorliegande Erfindung geschaffen. Wenn es eine Vielzahl 
von einem Fahrer zu liefernden Informationen gibt, wihtt die 
Navigationsvorrichtung Informationen mit einer hohen Prio- 
rity in Obereinstimmung mit einer vorbestimmten Prioritats- 
reihenfolge (PR oder RK in Fig. 6) und bietet die ausgewahl- 
ten Informationen dem Fahrer in der ausgewahlten Reihen- 
folge an. 
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Die fotgenden Angaben slnd den vom Anmelder eingerelchten Unteriagen ntnommen 
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Die vorliegende Erfmdung betrifft eine Navigations- 
vorrichtung zum Ausgeben von Audioinformationen, 
und insbesondere eine Navigationsvorrichtung, welche 
selektiv und vorzugsweise Daten ausgibt, welche wirk- 
lich notwendig fQr einen Fahrer sind, wenn eine Vielzahl 
von Inf ormationen anzubieten sind. 

Zusammenmitder jungstenT ndenz, computerbezo- 
gene Daten in Multimedia zu verarbeiten, hat Multime- 
dia ebenfalls schnell seinen Weg gefunden, in Automo- 
bilen verwendet zu werden. Arten von in Automobilen 
gehandhabten Informationen sind beispielsweise Navi- 
gationsinformation, VICS (Fahrzeuginformationssteu- 
ersystem^Information, audio-/visuelle Information, Ra- 
dio, Information von im Fahrzeug befindlichen Telefon, 
Infonnation von Teletextsendungen, Information, wel- 
che von Fahrzeugsystemen empf angen wird, usw. 

Ein auBerst ernsthaftes Problem bei der Verarbeitung 
von Informationen von Multimedia ist das gleichzeidge 
Auftreten einer enonnen Datenmenge. Insbesondere 
empfangt ein Fahrer in einem Automobil eine groBe 
Menge von Informationen, z.B. Informationen vom 
VICS, Informationen von multiplexiertem Audiosenden 
usw, und zwar von Orten, an denen der Fahrer uber- 
haupt nicht teilhat Die offensichtliche Charakteristik 
der Multimedia in Automobilen besteht darin, daB in 
einem Fail, in dem ein Fahrer Bilddaten durch ein Multi- 
mediasystem empfangt, falls der Fahrer nicht an dem 
Bild interessiert ist, der Fahrer einfach von einem 
Schirm wegschauen muB, welcher dieses Bild zeigt, so 
daB der Fahrer nicht gestort wird, wahrend er das Auto- 
mobil fahrt 

In einem Fall jedoch, in dem der Fahrer Audioinfor- 
mation empfangt, wobei nutzliche Information und 
nutzlose Information vennischt sind, muB sich der Fah- 
rer auf die Audioinfonnation konzentrieren, um eine 
Unterscheidung zu treffen, welche Information nutzlich 
ist Zusatzlicherweise ist es ebenfalls fur einen Fahrer 
schwierig, die horbar vorgesehene Information zu igno- 
rieren. Insbesondere wenn unnotige Informationen hor- 
bar zur Verfiigung gestellt werden, wenn der Fahrer in 
einer dringlichen Situation ist, kann solche horbar zur 
Verf ugung gestellte Infonnation die Fahrtuchtigkeit des 
Fahrers beeinflussea 

Insbesondere bezuglich der Regulierung von Audio- 
informationsausgabe offenbaren beispielsweise die ja- 
panischen Patentanmeldungen mit den Offenlegungs- 
nummern 1-142994, 5-203458 und 5-332778 die Steue- 
rung von hauptsachlich der Lautstarke zur Zeit der Aus- 
gabe der AudioinformationeiL Wein jedoch die Laut- 
starke gesteuert wird, muB sich der Fahrer sogar noch 
starker auf den Informationsgehalt konzentrieren, da 
eine geringe Lautstarke schwierig wahrzunehmen ist 

Weiterhin ist gemaB der japanischen Patentanmel- 
dung mit der Offenlegungsnr. 2-1 141 17 ein Fahrer in der 
Lage, im voraus eine Vielzahl von Punkten einzustellen, 
wo der Fahrer Audionavigation empfangen mochte, so 
daB eine unnotige Audiofuhrung eliminiert werden 
kann. 

Weiterhin wird gemaB der japanischen Patentanmel- 
dung mit der Offenlegungsnr. 4-1898 die Lange der Fuh- 
rung, welche als Audi information vorgesehen ist, in 
Obereinstimmung mit d r Fahrzeuggeschwindigkeit ge- 
steuert, um die Ausgabe der Fuhrungsinformation mit 
Passieren der Nachbarschaft eines Bestimmungspunkts 
zu synchronisieren, wodurch s einem Fahrer mdglich 
ist, das Blickf eld mit dem Inhalt der Fuhrung bzw. Weg- 
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weisung ^^Bszneren. 

Zus&tzlra^ird gem&B der japanischen Patentanmel- 
dung mit der Offenlegungsnr. 5-118866 ein Grad der 
Vertrautheit des Fahrers bezuglich jeder StraBe durch 
5 Akkumulieren der Anzahl von Malen des Befahrens der 
StraBe besummt, und in Obereinstimmung mit dem 
Grad der Vertrautheit wird ein Anbieten von Audioin- 
fonnationen derart gesteuert, daB es ein-/ausgeschalt t 
wird. Da ein Fahrer nicht uber eine vertraute StraBe 

to horbare Informationen empfangen muB, werden solche 
unndtigen A udioinf ormationen nicht bereitgestellt 

Weiterhin werden gemaB der in der japanischen Pa- 
tentanmeldung mit der Offenlegungsnr. 6-68385 offen- 
barten Navigationsvorrichtung zwei Arten von Audio- 
is informationen eingestellt, d L eine erste Art von Audio- 
informationen, welche bei Anforderung durch einen 
Fahrer ausgegeben werden, sowie eine zweite Art von 
Audioinformationen, welche automatisch bereitgestellt 
werden. Wenn die erste Art von Audioinfonnati nen 

20 auszugeben ist, wahrend die zweite An von Audioinfor- 
mationen ausgegeben wird, wird die zweite Art v n 
Audioinformationen anstelle der ersten Art von Audio- 
informationen bereitgestellt oder umgekehrt 
Im Fall der vorher erwahnten japanischen Patentan- 

25 melduhg mit Offenlegungsnr. 2-114117 werden, falls ei- 
ne groBe Menge von Multimediadaten an einem Punkt 
auftritt, an dem ein Fahrer eine Audionavigation 
wunscht, alle diese Informationen an den Fahrer gelie- 
fert, und unnotige Informationen kdnnen nicht elimi- 

30 niert werden. 

Sogar wenn die Lange der Fuhrung, welche als Au- 
dioinformationen bereitgestellt wird, in Obereinstim- 
mung mit der Fahrzeuggeschwindigkeit gesteuert wird, 
wie in der vorher erwahnten japanischen Patentanmel- 

& dung mit der Offenlegungsnr. 4-1898 offenbart, kann in 
einem Fall, in dem eine groBe Menge an Informationen 
gleichzeitig auftritt, ein Fahrer Informationen bezuglich 
der Bestimmung empfangen, nachdem der Fahrer die 
Bestimmung bereits passiert hat 

40 Weiterhin kann im Fall der japanischen Patentanmel- 
dung mit der Offenlegungsnr. 5-1 18866, falls eine groBe 
Menge von mehreren Audioinformationen gleichzeitig 
auftritt, wahrend ein Fahrer auf einer unbekannten 
StraBe fahrt, der Fahrer die wirklich notwendigen Infor- 

45 mationen empfangen, nachdem der die unndtigen Infor- 
mationen empfangen hat 

Mit anderen Worten, sind alle obenbeschriebenen flb- 
lichen Techniken nicht in der Lage, einen Fall zu behan- 
deln, in dem es mehrere gleichzeitig auftretende Infor- 

50 mationen gibt, welche an einen Fahrer zu liefern sind 
Da diese Qblichen Techniken nicht die Ankunft der Mul- 
timedia-Ara in Automobilen erwarten, mussen die Fah- 
rer nutzlich und unnutze Informationen miteinander 
vennischt aushalten. 

55 Weiteriiin werden bei der Navigationsvorrichtung 
gemaB der vorher erwahnten japanischen Patentanmel- 
dung mit der Offenlegungsnr. 8-254437 beide der zwei 
Arten von Audioinformationen (die vorher erwahnte 
erste Art und zweite Art an Audioinformationen) stets 

60 ausgegeben, wenn Informationen bereitzustellen sind 
Somit wird, wenn beide Arten an Audioinfonnati nen 
auftreten, eine der Anen an Audioinformationen ausge- 
geben, welche fur einen Fahrer zur Zeit der Ausgabe 
nutzlich sein kann. 

65 Die vorliegende Erfmdung wurde in Anbetracht der 
obigen Situation geschaff en, und es ist eine Aufgabe der 
vorliegenden Erfmdung, eine Navigationsvorrichtung 
bereitzustellen, welche einen Fahrer in hinreichender 
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Weise mit notwei^B Informationen versorgt ohne reihenfolg^Hbrdnet 

eine QbermaBige MHfe an Informational bereitzustel- GemiB BWtavigationsvomchtung nach der bevor- 
leiL zugten Ausfuhrungsform der vorliegenden Erfindung ist 

Eine weitereAufgabe der vorUegenden Erfindung die Prioritatsreihenfolge in Obereinstimmung rait der 
steht in der Bereitstellung einer Navigatkmsvorricfa- 5 Uufumgebung ernes Fahrzeugsvoi^eschrieben. 
tung bei der ein Fahrer stets Ober irgendwelche bedeu- GemaB der Navigationsvorrichtung nach der bevor- 
tende Information inf onniert wird zugten Ausfuhrungsform der vorliegenden Erfindung 

ErfindungsgemSfl wird die obige Aufgabe geldst wird die Prioritatsreihenfolge in Ubereinstimmung nut 
durcb eine Navigationsvorrichtung zum Liefern von einer Anderung der Laufumgebung ernes Fahrzeuges 
verschiedenen Informationsarten an einen Fahrer, wel- jo geandert 

che aufweist- eine Einrichtung zum Zuordnen einer GemaB der Navigationsvorrichtung nach der bevor- 
Prioritatsreihenfolgezueingegebenenlnformationenin zugten Ausfuhrungsform der vorliegenden Erfindung 
Obereinstimmung mit einer Art der eingegebenen In- wird die Prioritatsreihenfolge in Obereinstimmung mit 
formationen; eine Einrichtung zum Auswahlen einer In- einem Fahrtzweck vorgeschrieben. 
formationsart mit einer hohen Prioritatsreihenfolge in 15 GemaB der Navigadonsvorrichtung nach der bevor- 
Obereinstimmung mit der zugeordneten Prioritatsrei- zugten Ausfuhrungsform der vorliegenden Erfindung 
henfolge in einem Fall, in dem es eine Vielzahl von sind die Informationen Audioinformationen. 
Informationsarten gibt; sowie eine Einrichtung zum GemaB der Navigatioasvorrichtung nach der bevor- 
Versorgen des Fahrers mit den ausgewahlten Informa- zugten Ausfuhrungsform der vorliegenden Erfindung 
tionen in der ausgewahlten Reihenfolge. 20 sind die vorher erwahnten Informationen Inf ormatio- 

Die Navigationsvorrichtung mit der zuvor erwahnten nen, welche von einem beliebigen Medium in chronolo- 
Konfiguration umf aBt eine Einrichtung zum Auswahlen gischer Reihenfolge eingegeben werden. 
von Informationen mit einer hohen Prioritatsreihenfo!- Die Navigationsvorrichtung nach der bevorzugten 
ge m Obereinstimmung mit vorbestimmten Prioritats- Ausfuhrungsform der vorliegenden Erfindung umfaBt 
reihenfolgen (z. B. PR oder RK, welche spater mit Be- 25 weiterhin eine Einrichtung zum Speichern einer Viel- 
zug auf Fig. 6 beschrieben werden), wenn eine Vielzahl zahl von Informationen, welche aus zugeben sind, wobei 
von Informationen bereitzustellen ist sowie eine Ein- die Auswahleinrichtung Informationen aus der Vielzahl 
richtung zum Versorgen des Fahrers mit den ausge- von in der Speichereinrichtung gespeicherten Informa- 
wahlten Informationen in der ausgewahlten Reihenfoi- tionen auswahlt, welche in Obereinstimmung mit der 
ge 30 Prioritatsreihenfolge aus zugeben sind 

GemaB der Navigationsvorrichtung nach der ersten Weiterhin werden die obigen Aufgaben erfindungs- 
bevorzugten Ausfuhrungsform der vorliegenden Erfin- gemaB durch eine Navigationsvorrichtung zum Bereit- 
dung wird die Prioritatsreihenfolge in einer Einheit je- steilen verschiedener informationsarten gelost, welche 
des Mediums eingestellt, welches Information befordert aufweist: 

GemaB der Navigationsvorrichtung nach der bevor- 35 eine Einrichtung zum Zuordnen eines Rangs zum Anzei- 
zugten Ausfuhrungsform der vorliegenden Erfindung gen einer Art der eingegebenen Informationen zu den 
kann der Fahrer die Prioritatsreihenfolge andern. eingegebenen Informationen sowie einer Prioritatsrei- 

GemaB der Navigationsvorrichtung nach der bevor- henfolge zum Anzeigen eines Priorit§tsgrades der ein- 
zugten Ausfuhrungsform der vorliegenden Erfindung ist gegebenen Informationen ; 

die Prioritatsreihenfolge in Obereinstimmung mit einem 40 und eine Einrichtung zum Bereitstellen von einer der 
Laufzustands eines Fahrzeuges vorgeschrieben. mehreren Informationen, welche einem vorbestimmten 

GemiB der Navigationsvorrichtung nach der bevor- Rangwert zugeordnet sind, in Obereinstimmung mit 
zugten Ausfuhrungsform der vorliegenden Erfindung Werten der Prioritatsreihenfolge, welche der einen oder 
wird die Prioritatsreihenfolge in Obereinstimmung mit den mehreren Informationen zugeordnet ist 
einer Anderung des Laufzustands eines Fahrzeuges ge- 45 Weiterhin umfaBt die Navigationsvorrichtung zum 
andert DemgemaB kann die Navigationsvorrichtung in sequenriellen Bereitstellen verschiedener Informations- 
hinreichender Weise notwendige Informationen bereit- arten, welche sukzessivermaflen eingegeben werden: ei- 
stellen, ohne Informationen in ubermaBiger Art und ne Einrichtung zum Zuordnen eines Ranges zu eingege- 
Weise bereitzustellen. benen Informationen in Obereinstimmung mit einer Art 

GemaS der Navigationsvorrichtung nach der bevor- 50 der eingegebenen Informationen; sowie eine Einrich- 
zugten Ausfuhrungsform der vorliegenden Erfindung ist tung zum sukzessiven Bereitstellen von einer oder meh- 
die Prioritatsreihenfolge in Obereinstimmung mit der reren Informationen mit einem vorbestimmten Rang- 
Informationsart vorgeschrieben. wert 

GemaB der Navigationsvorrichtung nach der bevor- Die Navigationsvorrichtung mit der vorhergehenden 
zugten Ausfuhrungsform der vorliegenden Erfindung ist 55 Konfiguration ist gekennzeichnet durch: eine Einrich- 
die Prioritatsreihenfolge in Obereinstimmung mit einer tung zum Zuordnen einer Prioritatsreihenfolge (z. B. PR 
Informationsqualitat vorgeschrieben. in Fig. 6) und eines Ranges (z.B. RK in Fig. 6) zu den 

GemaB der Navigationsvorrichtung nach der bevor- eingegebenen Informationen in Obereinstimmung mit 
zugten Ausfuhrungsform der vorliegenden Erfindung einer Art der eingegebenen Informationen; sowie eine 
wird in einem Fall in dem Informationen, welche densel- 60 Einrichtung zum Bereitstellen von einer oder mehreren 
ben Informationsgehalt wie Informationen der bereits Informationen mit einem vorbestimmten Rangwert in 
eingegebenen Informationen aufweisen, eingegeben der Reihenfolge der hohen Prioritat 
werden, die Prioritatsreihenfolge der eingegebenen In- GemaB der Navigationsvorrichtung der bevorzugten 
formationen erniedrigt Ausfuhrungsform der vorliegenden Erfindung sind die 

GemaB der Navigationsvorrichtung nach der bevor- 55 bereitzustellenden Informationen Audioinformationen. 
zugten Ausfuhrungsform der vorliegenden Erfindung GemaB der Navigationsvorrichtung nach der bevor- 
wird den Informationen, die bei geringerEmpfangsemp- zugten Ausfuhrungsform der vorliegenden Erfindung 
findlichkeit empf angen werden, eine geringe Prioritats- kann der Rangwert verandert werdea 
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5 . , ,n TXf, 3C one bei den voriiegenden Ausfuh- 

Weiterhin umfaBt die Navigationsvomchttuig gem2fl ^^^crwendeicSchmxxaclle; 

der voruegenden Erfindung zum sequcnueUen B^t ™Jg«»^ ^ u ^ ^ verschi cdener Typen 

stellen veiichiedener InfonmUoi^wd^es^ ^ ^ dem m Rg . 2 und 3A geze,gten 

sivermaBen eingegeben werden: erne Emnchnn^zum XSationiystemverbundensind; 

Zuordnen eines Ranges zu den Uon» 5 ^^X^ ^ Zdgcn von Namen von Pla- 

tionen in Obereinstimmung m * *^Xet nen. welche vom Navigationssystem nach der vorliegen- 

benen Information; sowie eme Bnncht^g ^ su^es nen. ^^^^ verwendet werden und von Ge- 

siven Bereitstellen von einer oder mehreren Informauo- JJ^JJ™^ vonjedem der Plane Bezug genom- 
nen mit einem vorbestimmten Rangwert 

Weiterhin umfaBt die Naviganonsvomcbtung gemiB to m ^7^ eTabeUe ^ Verwaltenvon Attributdaten 

der vorUegenden Erfindung zum (PriorifiSeihenfolgen. Rang. Speicnerkapazitat uswj. 

steUenverscfciedenerlnfonna^ der veTschiedeTen Daten zugeordnet sind, 

sivermaBen eingegeben werden: ^e Einnchu^(^B. weuae au^ m ^ dcr vorUegenden 
Fig. 21. welche spaterzubescb^ 

kenderAnzaWvonIrrformaooneii.welAe sutae^ is A ^^ d8erU ^ endeAnsicht enzumZeigender Art 

maflen bereit zustellen sind, auf wemger als erne vorbe- JJJ^J ^ def sp^cherberetch zum Speichern v n 

stimrnteAnzahL . . . Daten im Navigationssystem auf geteiltist; 

GemaB der Navigattonsyomcbtung ^nacb d« bevor uawn ^ ^ Zeigen einer Efogangsdaten- 

zugten Ausfuhrungsform der vorUegenden Erfindung w ^ h ^ entabeUCt beim Navigationssy- 

afcABtf^Wo^jf^-JI 20 SSKn vSegenden Ausfuhrungsformen ver- 

„^en bereitzusteUen srnd. ge^oert werden ^ detwird; 

Fig. 21, weicbe spaterzu beschreiben 1st > einen jun, Ze ig en einer Hauptrouti- 

GemSB der Naviganonsvomchtung nach der bevor « steuerschritten des Navigationssystems ge- 

zugten Ausfuhrungsform der vorUegenden Erfindung ^g^ 1 emen AusfQhrungsform; 

wifddievorbestinmiteAnzaH^ » *^ i ^fS?ZZ Zeigen einer EinsteutabeUe. 

rumindest einem der folgenden Faktoren geanoert. ig g LVL des Ausgabezeitpunkts ein- 

Laufzustand, Fahrtzweckund Laufumgebung welche fur das Navigationssystem ge- 

GemaB der Navigationsvomchtung nach der bevor geneui^ ^ A fQhnm ^ orm ver wendet wird; 

bun 8- . • ■, a™w der Naviea- werts der Prioritat zum Anbieten von Informanonen 

GemaB noch einem weiteren ^«.J*"^*5 „ (RKLMTl welcher in Obereinstimmung nut verschiede- 
tioiKvorrichtungsteutdieBerei^ 35 ( n ^^ denver ^ d erbarist; 

ne oder mehrere Informationen bere*, F»H einen RieBplan zum Beschreiben einer -D^- 

VielzahlvonRangenzugeordnet^ J^Zx^rJmgs'-Kouxmt bei den Steuer- 

dZferdSi oder den mehreren Informationen zuge- «o A ^g°™ riieBplan zum Zeige n einer Tlankor- 

ordnet sind. . . r ektur"-Routine bei den Steuerschritten des Naviga- 

Wdte«Aufg.b«uiidVortede^d«^eror. ^ k ^™^ derereten AusfuhrU ngsf rm; 
terten werden den Fachleuten aus foUjenden Be ^Jg^fS^ zum Zeigen emer 71anaus- 

schreibungeinerbevorzu^^ w ff R outme bei denSteuerschritten des Navigattons- 

findung klar erschemen. In der B escl* eibu^ wa aur 45 „ stems ge maB der ersten Ausfahrungsform; 

^^S^T^:^^t rd^aviga^tems gem.3 der ersten AusfOh- 

der Erfindung, und £ 50 "^iTeinen FlieBplan zum Zeigen einer -Verarbei- 

Patentanspriiche Bezug Vf^J^JZt^ tunTentsprechend Prioritaf-Routine in den Steuer- 
schreibung zur Bestimmung des Schutzumf angs der Er ^JtSdei Navigationssystems gemaB der ersten 

^DtebeglKL^ ^^ulerFlieBplan zum Zeigen einer "Ausga- 

fuhrungsformen der Erfindung und dienen .wn Ausfuhrungsform; 

mit der Beschreibung zur Erklarung der Grundlagen ««g^£ai FlieBplan zum Zeigen einer "Ausgabe 

der Erfindung. beendef-Routine in den Steuerschritten des Naviga- 

Es zeigen: 7.\ 0 > n » tionssvstems gemaB der ersten Ausfuhrungsform; 

Fig. 1 eine Innenanncht ernes j Fahrzeugs izum ^eigen N ti0 ™&*™£ fe u ffl der V ariablen "Begrenzung 
des Hauptteils ^s Mu^^^^ms, J* defmiert sind> welche beim 

^Wrdrt^ ^f Nrt «1S^? — tei,MA,,,P 

zuS 8 ieigerwie das in F,g. 1 gezeigte Navigationssy- «*jg«SJ^^^ einer "Erhalten 

stem angeschlossen 1st; ® AnzaW von Malen^Routine in den Steuerschritten 



form; 
1st; 
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Fiir.23 einen ^hplan rum Zeigcn .einer Fig. 45 FlieBplan zum Zeigen einer 

T^ch"-Routine inWStcuerschritten des Naviga- -Lasch'-RouWin den Steuerschritten des Naviga- 

tionssystems gemaB der crsten AusfOhrungsform; tionssystems gemaB der dritten Ausf Ohrungsf ora; 

Fie: 24 cine erklarende Ansicht zum Zeigen des Be- Fig. 46 einen FlieBplan zum Zeigen einer/Erhaiten 

triebs der "Erhalten der Anzahl von Malen n -Routine in 5 der Anzahl von Malen'-Routine in Steuerechntten des 

p^22* Navigationssystems gemaB der dntten Ausfahrungs- 

Fie. 25 eine erklarende Ansicht zum Zeigen der Kon- form; « u -u j d . • w 

figuration eines Schalters, w lcher zwei Optionen an- Fig. 47 einen FlieBplan zum Beschreiben des Betnebs 

weist, wenn Audioinfonnationen nicht horbar ausgege- der "Verarbeitung auBergewohnlicher Informationen 

ben werden, der beim Navigationssystem gemaB der io ^^-32; ^ 

ersten AusfOhrungsform verwendet wird; Fig. 48 und 49 eme CL-Tabelle, die beim Steuern i des 

Fig 26 bis 28 eine erklarende Ansicht zum Zeigen Betnebs des dntten modifizierten Beispiels (Modifika- 

eines Steuerbetriebs des Navigationssystems gemaB der tion der dritten AusfOhrungsform) verwendet wird; 

emenAusfOhrungsform; R*5<> eine Tabell* ^elche beim Steuera t des Be- 

Fig 29 eine Tabelle, bei der eine Beziehung zwischen is triebs des vierten modifizierten Beispiels (Modifikauon 

einer Uufumgebung und einer Aktionsklassifizierung der dritten AusfOhrungsform) verwendet wird; 

definiert ist, welche bei dem Navigationssystem gemaB Fig. 51 einen FlieBplan zum Zeigen der Steuerungdes 

der zweiten Ausfuhrungsfonn verwendet wird; Betnebs des vierten modifizierten Beispiels (Modifizie- 

Fie 30 eine Tabelle zum Zeigen verschiedener Ope- rung der dritten Ausfuhrungsfonn); 

rationen in Obereinstimmung mit emem Wert CL der 20 Fig; 52 cine Tabeli^welehe ^Ste^^s fie* 

Uufumgebungs-Aktionsklassifizierung, welche beim triebs des vierten modifizierten Beispiels (Modifikauon 

Navigationssystem gemaB der zweiten Ausfuhrungs- der vierten AusfOhrungsform) verwendet wird; 

form verwendet wird; Fig. 53 eine Tabelle, welche beim Steuern des Navi- 

Fig. 31 einen FlieBplan zum Zeigen einer "Verarbei- gationssystems gemaB der vierten AusfOhrungsform 

tung entsprechend Prioritat"- Routine in den Steuer- 25 verwendet wird; 

schritten des Navigationssystems gemaB der zweiten Fig. 54 einen teilweisen FlieBplan der Steuerschntte 

Ausfuhrungsfonn; beim Navigarionssystem gemaB des funften modifizier- 

Fig. 32 einen FlieBplan zum Zeigen einer "Verarbei- ten Beispiels (Modifizierung der vierten AusfQhrungs- 

tung von auBergewohnlicher Information"-Routine, form); 

welche fur das Navigationssystem gemaB der zweiten 30 Fig- 55 eine Tabelle, welche beim Navigationssystem 

AusfOhrungsform einzigartig ist; gemaB der funften AusfOhrungsform verwendet wird; 

Fig. 33 einen Zeitablaufplan zum Erklaren des Be- Fig. 56 eine Tabelle, welche beim Navigationssystem 

triebs des Navigationssystems gemaB der zweiten Aus- gemaB der funften Ausfuhrungsfonn verwendet wird; 

fuhrungsform; 57 eine Tabelle, welche beim Navigationssystem 

Fig. 34 einen Zeitablaufplan zum Erklaren des Be- 35 gemaB dem fiinften modifizierten Beispiel(Modifikation 

triebs des Navigationssystems gemaB der zweiten Aus- der funften AusfOhrungsform) verwendet wird; 

fuhrungsform; 58 einen FlieBplan zum Zeigen eines Teils der 

Fig. 35 eine Klassifizierungstabelle, welche bei dem Steuerschritte des Navigationssystem gemaB der fOnf- 

Navigadonssystem gemaB der dritten AusfOhrungsform ten AusfOhrungsform; 

verwendet wird; 40 Fig. 59 und 60 einen Schirm einer Benutzerschmtt- 

Fig. 36 eine Tabelle zum Beschreiben des Betriebs stelle des Navigationssystems gemaB der sechsten Aus- 

des Navigationssystems gemaB der dritten AusfOh- fOhrungsform; 

rungsform; Fig. 61 eine Tabelle, welche bei den Steuerschritten 

Fig. 37 einen FlieBplan zum Beschreibung einer des Navigationssystems gemaB der siebten Ausfuh- 

Hauptroutine in den Steuerschritten des Navigationssy- 45 rungsform verwendet wird; 

stems gemaB der dritten AusfOhrungsform; Fig. 62 einen FlieBplan zum Zeigen eines Teils der 

Fig. 38 einen FlieBplan zum Zeigen von Details der Steuerschritte des Navigationssystems gemaB der sieb- 

w Informationsangebotssteuerungs*-Routine im FlieB- ten AusfOhrungsform; 

plan in Fig. 37; Fig. 63 eine Tabelle, welche beim Steuern des siebten 

Fig. 39 einen FlieBplan zum Zeigen von Details der 50 modifizierten Beispiels (Modifikauon der siebten Aus- 

"Informationsangebotssteuerungs"-Routine im FlieB- fOhrungsform) verwendet wird; 

plan von Fig. 37; Fig. 64 einen FlieBplan zum Zeigen eines Teils der 

Fig. 40 einen FlieBplan zum Zeigen einer "Plankor- Steuerschritte des siebten modifizierten Beispiels (Mo- 

rektur*-Routine in den Steuerschritten des Navigations- difikation der siebten AusfOhrungsform); 

systems gemaB der dritten AusfOhrungsform; 55 Fig. 65 eine Schirmansicht einer Benutzerschnittstei- 

Fig.41 einen FlieBplan zum Zeigen einer Tlanaus- le, welche bei dem Navigationssystem gemaB der achten 

wahT-Routine in den Steuerschritten des Navigations- AusfOhrungsform verwendet wird; 

systems gemaB der dritten Ausfuhrungsfonn; Fig. 66 einen FlieBplan zum Zeigen eines Teils der 

Fig. 42 einen FlieBplan zum Zeigen einer "Verarbei- Steuerschritte des Navigationssystems gemaB der ach- 

tung entsprechend der Prioritaf'-Routine in den Steuer- so ten AusfOhrungsform; 

schritten des Navigationssystems gemaB der dritten Fig. 67 eine Tabelle, welche beim Steuern des Be- 

AusfOhrungsform; triebs des ersten modifizierten Beispiels (Modification 

Fig. 43 einen FlieBplan zum Zeigen einer "Ausga- der ersten AusfOhrungsform) verwendet wird; 
be w -Routine in Steuerschritten des Navigationssystems Fig. 68 einen FlieBplan zum Zeigen eines Teils der 
gemaB der dritten AusfOhrungsform; 65 Steuerschritte des ersten modifizierten Beispiels (Modi- 
Fig. 44 einen FlieBplan zum Zeigen einer "Ausgabe fikation der ersten AusfOhrungsform); 
vollstandig w -Routine in den Steuerschritten des Naviga- Fig. 69 eine Tabelle, welche beim Steuern des Be- 
tionssystems gemaB der dritten AusfOhrungsform; triebs des zweiten modifizierten Beispiels (Modifikation 
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. J ,. , L\™««„(»t™inl- vorrichtSRemaB der vorliegenden Ausfuhrungsform 

der zweiten Ausfu^gsform)verwendet w*d. 2 und 3A zeigen die Systemstniktur rum 

Rg.70«nenZehablaufplanzumZeigendes Betnebs ffl "J^^gSJdfc in dem die Navigati nsvor- 

des Navigationssynems gemaB der neunten AusrOh- ^^^^^^ iung i/einem Au- 

bis 71F DameUungen zum Mdta .des 5 ^^^^^Bczugszeichenaeme 

Primps der Berechnung ernes J^J««gF^J« Daten 

tionssystemgemaBderneuntenAusfubningsform ^Z lRsSoff nrittlerer Kraftstoffver- 

F.g.72 einen FlieBplan zum Zeigen ernes Teds der berectaeti £«J™Sni3SBt usw.). welche sich 

SteufrschnnedesNavigationssystemsgemaBderncun- b^uch, ^md uges bezieher, und die 

tenAusfauTingsfonn; ,u ^_ dtIicn iede der nachstehend beschriebenen Kom- 

Rg. 73 einen FlieBplan zum Zeigen ernes Job der emnmucn jeoc azr 3 bezeichnet eine 

Steulrsehritte des Navigationssystems gemaB der neun- ^g^g"^ 6 ^ Fahrzeug ZU r Steuerung 

ten Ausfuhrungsform; _, ^ . „ w «,e«»hen ist Z.B. ein Antiblockier-Bremssystem 

neunten Ausfuhrungsform; u„ ;t+t .„i «» ffe nannte Lokalbereichsnetzwerkskommunikation 

Fig. 75 eine Schinnansicht emer BemmwdBBgraJ- ^^^^bseinheit und der zentralisierten 

le, welche beim Navigationssystem gemaB der zehnten « BeSgaeichen 4 bezeichnet ein RAM- 

Ausfuhrungsform verwendet wird; Kartenlaufwerk. welches eine Vorrichtung zum Lesen/ 

Fig. 76 eine TabeUe, ^ b «Jn55^ fSSS^SLio^ von/an eine RAM-Kane 

Navigatonssystems gemaB der zehnten Austubrungs ?^ elche auf den Fahrerbezogene Informationenspei- 

^ete^eBpla, bei de, die Steuerung der 

sechLnAusfuhr^orm^^ SC^V«33STSni Lesei/Schreiben von 
Fig. 78 einen FlieBplan, bei dem die ; Steuerung der 25 ™3£d ^nen Dateame in einem Datenspeichermedi- 

siebtenAusruhnrngsformteilweisemod^ertua; ^*S?ni^£wdiik)lMD(i^oi«i- 

F,g.79 eine Tabeue, welche beim S euem des Be- ^^^SS^SS^m Phasenflbelgangstyp) 

triebsdesNavigationssystemsgemaBderelftenAusfuh. gespeichert sind. Bezugszeichen 6 be- 

triebs des Navigationssystems gemaB der elf ten Ausfuh "JJ^SoiuigaiigiidiritwriBe, die in der zentra- 

rungsform yerwendet wird; Steuereinheit 2 enthalten ist, ausgibt Bezugszeichen 

Fig. 81 erne TabeUe zum ^^f^^f^ bezeichnet ein Mikrophon, in das Stimmanweisungen 

triebs des Navigaoonssystem gemaB der elften Ausfun ^ e Betreibers eingeg ; be n werden und weiter an den 

rungsform; , j„ R «_ NavicationscontroUer 17 fiber eine Stimmerkennungs- 

F.g. 82 eine TabeUe zum Ze lg en des Steuern des .Be- JJ^SSSSSttlSMigtl die in der zentralen Steuer- 

triebsdesNavigationssystemsgemaBderzwolften Aus- s «f en S n g £Xrtragen werden. Bezugsz i- 

S^sass rSSSsSSSSSS 

maBderzwolhenAush^ningsformverwendetwd I'SSSSKS BeraK der Anzeigetafel 

am 

weiseFlugzeugeundScmffe. fis von Positionsinformationen, welche durch ineGPS 

«:«t Pm aufhau 60 (Globales Positionieningssystem)-Antenne 11 und Plan- 

Systemautbau w Infor^on^ we lche in einer CD-ROM. di m einem 

gauoiissystem aller t lgenoe . den ^ pohrung durch Anzeigen der Infonnaoonen auf der An- 
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den Daten der Rd^Miformationen, welche auf der zentraie S^Hbheit 2 Fahrzeuginformationeu mp- 
Anzeige 8 angezeigtWden. fangt, welcflWfceigen, daB die Menge des verb! iben- 

Wie in Fig. 2 gezeigt, and mh dem Navigationscont- den Kraftstoffs gering ist Solche Anzeigen werden 
roller 17 ein FM-Tuner 16, welcher FM-multiplexierte nicht deshalb durchgefQhrt, da sie ein Fahrer angefor- 
Sendungen kompatibel mit VICS (Fahrzeugsinforma- 5 dert hat, sondera wefl das System eine Bestimmung auf 
tions-Kommunikationssystem) empfangt, sowie ein der Basis verschiedener Daten getroffen hat Als weite- 
Beacon-Empfanger 1$ der ein Beacon-Signal von einer res Beispiel mit Bezug auf Fig.3B wird das *Wet- 
Elektrowelien-Beacon-Antenne 14 und einer optischen ter"-MenQ angezeigt wenn die Scheibenwischer zu lau- 
Beacon- Antenne 15 empfangt, angeschlossen. VICS-Si- fen beginnen, da das System bestimmt, daB es zu regnen 
gnale und/oder Beacon-Signale, die von den obigen 10 begonnenhat 

Vorrichtungen erhalten werdea werden als Verkehrs- Fig. 3C zeigt Schalter, welche verwendet werden, um 
steuerinformation interpretiert und auf der Anzeige 8 verschiedene Funktionen, die in dem vorliegenden Sy- 
angezeigt, und dann als Bedingung (beschrankte Bedin- stem bereitgestellt sind, anzufordern. 
gung) der Routensuche zur Zeit der RoutenfQhrung ver- Der Schalter "Ldschen* loscht den Zugriff auf ausge- 
wendet Zusatzlich kann Bereichsinformation bezuglich 15 wlhlte Infonnationen. Der Schalter "Wiederholen" wie- 
des Bereichs, in dem das Fahrzeug lauft, von dem Daten- derholt augenblicklich empfangene lnformationen (ge- 
speicherlaufwerk 5 eingegeben werden, um als Anzeige- speichert im Datenspeicheriaufwerk 5), und zwar ausge- 
daten verwendet zu werdea Da die Technik des Erf as- hend von dem anfanglichen InformationsteiL Der Schal- 
sens der Position eines Fahrzeuges durch GPS wohlbe- ter "Audiohaupf wird verwendet, um auszuwahlen, ob 
kannt ist, wird ihre Beschreibung unteriassen. 20 Fuhningsmformation als Audioinformation zu empfan- 

Das nachstehend beschriebene Navigationssystem gen ist oder nicht 
beschrankt oder verhindert eine Ausgabe von Informa- Der Schalter "Audioinformationsanforde^ung ,, ist fur 
tionen (insbesondere von Audioinformationen), welche das voriiegende System einzigartig. Wenn der Schalter 
fur einen Fahrer nicht notwendig sind oder weiche zu gedriickt wird, werden verschiedene Multimediainfor- 
uberhauft ist, als daB sie dem Fahrer zugefuhrt werden 25 mationen im vorliegenden Navigationssystem in vorbe- 
konnte. Wenn es eine Vielzahl von Audioinformationen stimmter Reihenfolge bereitgestellt 
gibt, die gleichzeitig auftreten und die dem Fahrer anzu- Der Schalter "Oberspringen" uberspringt einen Ge- 
bieten sind, ist es notwendig, einzelne Audioinformatio- genstand oder eine Art und geht zum nachsten. 
nen auszuwahlen, d. h. spezielle lnformationen, aus der Der Schalter "Auswahr wahlt und bestimmt eine In- 
Vielzahl von Audioinformationen auszuwahlen, da nur 30 formationsart 

die einzeinen Audioinformationen gleichzeitig ein Fah- Der Schalter Tunktion" speichert einen vorbestimra- 
rer geliefert werden konnen. Gem^ dem Navigations- ten Gegenstand, so daB die lnformationen bezuglich des 
system nach der vorliegenden AusfOhrungsform werden vorbestimraten Gegenstandes direkt an den Fahrer ge- 
die einzeinen Audioinformationen auf der Basis der "Be- lief ert werden. 
deutung" der lnformationen ausgewahlt, welche basie- 35 

rend auf einer Assoziierung zwischen einer Prioritats- Typen von Medien und lnformationen 

reihenfolge der lnformationen seibst und einer Laufbe- 

dingung (Laufzustand, Laufumgebung, Fahrtzeitzone, Die betreffendea durch das voriiegende Navigations- 
Fahrzweck und dergleichen), die von den lnformationen system, das in Fig. 1 — 3A gezeigt ist, zu handhabenden 
unabhangig ist, bestimmt wird. Weiterhin werden, wenn 40 lnformationen werden durch Medien bereitgestellt, wie 
die vorhergehenden Konflikte auftreten, einige Daten z. B. NAVI, VICS (Fahrzeuginfonnationssteuersystem), 
unter einer vorbestimmten Bedingung geloscht Bezug- Audioausrustung, Radio, im Fahrzeug befindliches Teie- 
lich solcher Daten wird eine Nachricht zum Anzeigen, fon, Teletextsendungen, Fahrzeugsystem usw. Wie in 
daB die Daten geloscht werden, auf einer Anzeige ange- Fig. 4 gezeigt, enthalten die in diesen Medien gehand- 
zeigt; alternativermaBen werden die zu loschenden Au- 45 habten lnformationen: Fahrzeuginforraationen, NAVI- 
dioinformationen, anstelle horbar ausgegeben zu wer- lnformationen, VICS-Informationen, lnformationen von 
den, in Textdaten umgewandelt und auf einer Vorausan- Audioausrustung, lnformationen von einem im Fahr- 
zeige, welche in Fig. I gezeigt ist, angezeigt zeug befindlichen Telefon, lnformationen von Teletext- 

sendungen usw. Spezielle Beispiele der lnformationen 
Benutzerschnittstelle 50 sind in Fig. 4 gezeigt 

Die Anzeige 8 bei der vorliegenden Erfindung enthalt Regulierung des Informationsangebots 
ein Beruhrungsfeld. Fig. 3B zeigt Schalter, welche zum 

Anfordern einer Informationsart unter Verwendung des ... in Obereinstimmung mit Prioritatsreihenfolge und 

Beriihrungsfelds verwendet werden. Wie in Fig. 3B ge- 55 Laufbedingung. 

zeigt kann ein Fahrer auf die lnformationen in sechs Das Navigationssystem gemaB der vorliegenden Er- 

verschiedenen Arten zugreifen, beispielsweise "Nach- findung verwendet die vorher erwahnte Fahrzeuginfor- 

richten" "Wetter", "Sport", ^Verkehrsinformation", mation, NAVI-Information, VICS- Information, Infor- 

Tahrzeuginformation*, "Treibstoff (GAS)" usw. Fig. 3B mationen von Audioausrustung, lnformationen von ei- 

zeigt die Funktionsknopfe (Schalter auf dem Beriih- 60 nem im Fahrzeug befindlichen Telefon, Teletextsend- 

rungsfeld) zum Zugriff auf diese lnformationen. Beim einformationen usw n als fur den Navigationsbetrieb 

Drucken irgendeines der Schalter werden die Informa- notwendige lnformationen. Jedoch kann im Multime- 

tionen entsprechend dem gedruckten Schalter an den dia-Navigationssystem eine Vielzahl von Inf rmationen 

Fahrer geliefert simultan bereitzusteilen sein. Wenn eine groBe Menge 

Die Informationsartschalter (Fig. 3B) werden eben- es von lnformationen simultan an einen Fahrer zu liefern 

falls verwendet um Arten anzuzeigen, welche bei dem ist kann sich der Fahrer unbehaglich fuhlen, und zusitz- 

augenblicklichen Laufzustand n twendig sind. Bei- lich kann eine Bereitstellung von zu vielen Informatio- 

spielsweise wird das W GAS W -Menu angezeigt wenn die nen den Fahrer verwirren. Insbesondere hn Fall von 



DE 197 43 249 Al 

Audioinformatii^^^nddieseProbleme ffenbar. •Zeiger r ^^^Gch jeder dcr verschiedenen Informatio- 

DemgemSB ordnet das Navigationssystem gemlB der next 

vorliegcnden Ausfiihrungsfonnen eine Prioritatsreihen- "Prioritatsreihenfolge PRD", "Prioritatsrang (Stan- 

folge den Inforraationen zu, faDs es eine Viehahl von dardwert) RKD", "Prioritatsrang (korrigiert) RKC\ 

Informationen gibt, welche gleichzeitig zu liefern and 5 "Kapazitat (Standardwert) CAPD", "Kapazitat (gean- 

Alternativermaflen reguiiert das Navigationssystem das derter Wert) CAPC", "Restkapazitat REM" werden der 

Inf ormationsangebot welches von inem Medium gelie- in Information hinzugefugt, welche von jedem Medium 

fert wird, das unter einer vorbestimmten Bedingung als angegeben wird, und die Informationen werden in et- 

unndtig angesehen wird Angesichts des Oberen ver* nemvorbestiinmtenSpeicher gespeichert 

sorgt die vorliegende Erfindung einen Fahrer nur mh 10 Insbesondere wird ein Identifizierer KND zum An* 

notwendigen Informationen. zeigen der Art der Informationen zu alien Daten hinzu- 

Fig. 5 zeigt Beispiele von Pllnea von denen ein Fan- gefQgt Beispielsweise bedeutet KND»3 VICS-Daten. 

rer auswihlen kann, welche bei den folgenden Ausfuh- Weiterhin wird die "Prioritatsreihenfolge PRD" im vor- 

rungsf onnen verwendet werden aus fur alle Daten eingestellt Der Wert der "Prioritats- 

Im allgemeinen variieren die Laufbedingungen (z. B. 15 reihenfolge PRD" bezeichnet die Prioritat zur Zeit des 

Geschwindigkeit, Abstand zwischen Fahrzeugen, Auto- Angebots der Daten. Beispielsweise ist ein Identifizierer 

reisezustand und dergleichen) in momentaner Art und KND =3 den vom VICS-Medium eingegebenen Daten 

Weise. Bei der ersten Ausfuhrungsform wird der Modus zugeordnet und der Wert der Prioritatsreihenfolge PR 

der Informadonsregulierung in Obereinstimmung mit ist 3. Eine niedrigere Anzahl bezeichnet eine hdhere 

den Laufbedingungen geandert Es sei bemerkt, daB die 20 Prioritat KND — 1, was die hdchste Prioritat bezeichnet, 

Informationen in dem Multimedia-Navigationssystem wird in "dringlichen Informationen - , wie z. B. Daten zur 

verschiedene Artea enthalten, wie z. B. dringliche Infor- Information, daB ein Fahrzeug brennt oder ein Unf all in 

mationen (z. B. Informationen uber Unfalle), welche we- einem Tunnel oder dergleichen vorliegt, gegeben. Die in 

gen ihres hohen Dringlichkeitsgrades nicht reguiiert Fig. 6 gezeigte "Prioritatsreihenfolge PRD" zeigt Stan- 

werden sollten, so wie nicht dringliche Informationen, 25 dardwert e, welche durch einen Betreiber unter Durch- 

wie z. B. die Titel von Musikprogrammen und derglei- running einer vorbestimmten Operation geandert wer- 

chen. Der Modus der Regulierung des Informations an- den konnen. Die durch einen Betreiber geinderte Prio- 

gebots sollte in Obereinstimmung mit der Laufbedin- ritatsreihenfolge PRC ist in PRC in der Tabelle von 

gung bestimmt werden, bei der die Informationen zu Fig, 6 gespeichert 

liefern sind. Deshalb wird bei der vorliegenden Ausfuh- 30 Der Trioritatsrang RKD" bezeichnet Range (Stan- 

rungsform der Modus, mit dem die Informationen regu- dardwert) der Prioritatsreihenfolge. In Fig. 6 sind "A", 

liert werden, m Ooereinstimmung mit der Anderung der "B B , .... "E" als Beispiel von Rangwerten eingestellt 

Laufbedingungen geandert Da die Laufbedingungen "Rang" wird zum Messen der Prioritat verwendet In 

abhangig von dem Fahrer oder StraBen, auf denen der den Beispielen, die in Fig. 6 gezeigt sind, ist der Rang- 

Fahrerfahrt, variieren, werden die Laufbedingungen bei 35 wert-C der "VlCS-Information*' (PRD =3), der "Ver- 

der vorliegenden Ausfuhrungsform in sieben Typen, wie kehrsinformation" (PRD -*4) und der "NAVI-Informa- 

in Fig. 5 dargestellt, klassifiziert: *Fahrzeugzustand", tion (PRD<=5) zugeordnet Diese Rangwerte werden 

"Laufzustand", "Laufumgebung w , Tahrtzweck", "Zeitzo- mit Bezug auf die Steuerschritte beschrieben. 

ne B , "Fahrerzustand* und "Informationsgenauigkeit". "Kapazitat CAPD" bezeichnet die Kapazitat (Stan- 

Mit anderen Wortea werden die Laufbedingungen in 40 dardwert) eines Speicherbereichs, der der Informations- 

sieben Typen klassifiziert, und Plane werden errichtet, art zugeordnet ist Fig. 7 zeigt die Einstellung des Spei- 

um die Modi der Informationsregulierung in Abhangig- cherbereichs. Obwohl eine Begrenzung der Speicherka- 

keit von jeder Laufbedingung vorzuschreiben. Dabei pazitat bei Daten abhangig von der Informationsart ein- 

werden Referenzgegenstande, wie die in Fig. 5 gezeig- gestellt werden sollte, sollten dringliche Informationen 

ten, fur einen Fahrer angezeigt (auf der Anzeige 8), so 45 wegen ihrer Bedeutung nicht begrenzt werdea Deshalb 

daB der Fahrer vollstandig informiert ist, wie das Infor- kann, wie in Fig. 7 gezeigt, in einem Fall, daB dringliche 

mationsangebot bei der Auswahl jedes Plans reguiiert Informationen eine vorgegebene Kapazitat ttberschrei- 

wird ten, sie im treien Bereich" (Bereich 7 mit 4MB in Fig. 7) 

Die Auswahl eines Plans wird durch die Steuerschrit- gesichert werden. 

te durchgefQhrt, welche spater mit Bezug auf Fig. 16 50 Die Kapazitat CAPD, die fur jede Informationsart 

beschrieben werdea eingestellt ist, kann, wie nachstehend beschrieben, gean- 
dert werdea Fig. 8 zeigt den Schirm zum Andern der 

Definition von Daten, Tabellenusw. Einstellung der Speicherbereiche. Geanderte Kapazi- 

tatswerte werden in CAPC in der in Fig. 6 gezeigten 

Fig. 6 ist eine Tabelle, welche Informationsarten defi- 55 Tabelle gespeichert 

niert, die im System gemaB der ersten bis zwolften Aus- In "Restkapazitat REM" in Fig. 6 ist eine Restkapazi- 

fuhrungsform erzeugt werden, und verschiedene Attn- tat in einem Speicherbereich, welcher zum Speichern 

bute, welche jeder Informationsart im voraus bestimmt einer entsprechenden Informationsan ubrig ist, gespei- 

gegeben werden. Als Informationsarten werden die fol- chert Falls Informationen, deren Volumen die Restka- 

genden eingestellt: "dringliche Informauon", Tahrzeug- 60 pazitat uberschreitet, einzugeben sind, werden die In- 

information", "VICS-Infonnation B , "Verkehrsinforma- formationen nicht in Textdaten (falls eine Umwandlung 

don w ,^AVI-Mormauon^^etterinformauon", w Nach- moglich ist) umgewandelt mit Ausnahme dessen, daB 

richten", "Sportinformation", "Ereignisinformationen" die Informationen dringiich sind. 

und "Musiktitef. Die Tabelle in Fig. 6 zeigt Definitionen Wenn es eingegebene Informationen gibt, zeigt "Zei- 

in "Art KND" Trioritatsreihenf Ige PRD", Trioritats- &s ger PTR" die Position im Speicher, an der die Informa- 

rang (Standardwert) RKD", "Prioritatsrang (korrigiert) donen zu speichern sind. 

RKC", "Kapazitat (Standardwert) CAPD", "Kapazitat Fig. 9 zeigt eine Liste von Eingabeinf rmationen und 

(geanderter Wert) CAPC, "Restkapazitat REM" und auszugebenden Daten, welche eine Warteschlangenta- 
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belle biWea Insbest^B^ zeigt die Tabelle die Uste der beinforma^K, Y, Z), wie in Fig. 9 gezeigt in einem 
gespeicherten Informationen, welche zu einer bestimm- Speicher gespEchert wird, urn als Audioinformation ge- 
ten Zeit t3 eingegeben worden sind. Fig. 9 zeigt, daB die liefert zu werden. Wenn das lauf ende Fahrzeug im Zu- 
Daten»X zum Anzeigen der Fahrzeuginformation stand inesabruptenBremsens ist, ist der untere Grenz- 
(KND - 2) zur Zeit tl eingegeben worden sind; die Da- 5 wert RKLMT A Deshalb wird die Information mit der 
ten=Y zum Anzeigen der Verkehrsinformation Prioritat h6her als dem Rangwert A als die einem Fah- 
(KND=4) zur Zeh t2 eingegeben worden sind; und die rer zu liefernde Information erkannt Somit werden die 
Daten =Z zum Anzeigen dringlicher Information Daten X und Y, deren Rangwerte B und C sind, jeweils 
(KND=1) zur Zeit t3 eingegeben worden sind Wenn nicht dem Fahrer als Audioinf ormationen geliefert 
nichste Daten eingegeben werden, werden die Daten in 10 Dabei ist, wenn ein Fahrzeug im Zustand des Back- 
einer Position in der Tabelle gespeichert, welche durch ups ist, der untere Grenzwen RKLMT C Deshalb wird 
den Zeiger r angezeigt ist die Information mit der Prioritat hoher als dem Rang- 

"Eingangswarteschlange IQ" in Fig. 9 ist ein Flag bzw. wert C als die einem Fahrer zu liefernde Information 
ein Merker zum Anzeigen, daB es eingegebene Informa- erkannt Somit werden alle Informationen X, Y und Z 
tionen gibt, welche auf eine Verarbeitung wartea Wenn 15 (alle Daten in Fig. 9), deren Rangwerte jeweils A, B und 
das Flag "moraentane Ausgabe OUTP w 1 ist, werden die C sind, dem Fahrer als Audioinformationen geliefert 
Informationen momentan ausgegeben, dh. an einen Wie oben beschrieben, werden gemaB der ersten 
Fahrer geliefert Wenn das Flag "Ausgabewarteschlan- Ausfuhrungsform, wenn es eine Vielzahl von Informa- 
geOUTQ" list werden die entsprechenden Informatio- tionen gibt, welche als Audioinformationen an einen 
nen, die der Ausgabe unteriiegen, in eine Warteschlange 20 Fahrer zu liefern sind, zu liefernde Informationen in 
gesetzt (noch nicht ausgegeben). Gbereinsdssmung mit dem Wert der Prioritat RKLMT 

(Grad der Prioritatsreihenfolge) ausgewihlt, welche in 
Erste Ausfuhrungsform Ubereinstimmung mit den Laufeustanden (z. B. den sie- 

ben als STAT in Fig. 13 spezifizierten Bedingungen) be- 

... Regulierung des Informationsangebots in Ober- 25 stimmtsind 
einstimmung mit dem Laufzustand Beim Regulieren des Informationsangebots in Ober- 

Die Regulierung des Informationsangebots in Ober- einstimmung mit der unteren Prioritatsgrenze RKLMT 
einstimmung mit dem Laufzustand wird jetzt mit Bezug (Grad der Prioritatsreihenfolge) kann, falls es eine Viel- 
auf Fig. 4—23 beschriebea za ^ von Informationen mit einem hoheren Rang als der 

Fig. 10 zeigt eine Hauptroutine der Steuerschritte im 30 unteren Prioritatsgrenze RKLMT gibt die Prioritatsrei- 
Navigationssystem gemaB der ersten Ausfuhrungsform. henfolge diesen Informationen nicht gegeben werden. 
DasEin/Aus-SchalteneinesAktivierungsschalters(EN- Deshalb wird bei der ersten Ausfuhrungsform zum 
SW) (nicht gezeigt) im Navigationssystem reguliert das Zweck des Zuordnens absoluter Prioritatsreihenfolgen 
Einschalten (Schritt S100)/Ausschalten (Schritt S700) zu einer Vielzahl von Informationen, wo die Prioritats- 
des jeweiligen Betriebs. Mit anderen Worten, wird die 35 reihenfolgen nicht durch die untere Prioritatsgrenze 
Hauptroutine (Schritte SI 01 bis S600) so lange ausge- RKLMT bestimmt werden konnen, eine einstimmige se- 
fuhrtwieder EN-SW-Schalter eingeschaltet ist quentielle Reihenfolge dem Informationsangebot in 

Schritt SI 01 ist eine Routine zum Eingeben verschie- Ubereinstimmung mit der Prioritatsreihenfolge PRC 
dener Informationen. Insbesondere sind die ausgefuhr- gegeben, welche Einstimmung der Informationsart 
ten Routinen im Schritt S 1 01 folgende: Informationsein- 40 KND zugeordnet wird 

gabe von verschiedenen Multimedia (Schritt SI 00, Durch Regulierung des Informationsangebots in 
Fig. 14), Eingaberoutine fur einen Fahrer zum Eingeben Obereinstimmung mit der unteren Prioritatsgrenze 
von Informationen zum Auswahlen eines Plans (Schritt RKLMT kann Information, welche nicht zu beachten ist, 
S200, Fig. 16) sowie Eingaberoutine zum Eingeben von abhangig vom Laufzustand von Steuerobjekten ent- 
Informationen zum Korrigieren oder Andern von Infor- 45 fernt werden; somit ist es moglich, effizient und genau 
mationen in dem ausgewahlten Plan (Schritt S400, das Informationsangebot gemaB der Prioritatsreihen- 
Fig. 1 5). f olge PRC (oder PRD) zu regulieren. 

Im Schritt S120 wird die Eingabeinformationstabelle Als nachstes wird die Informationseingabesteuerung 
(Fig. 9) gescannt, um nach Informationen zu suchen (als und die Steuerung des Informationsangebots, welche 
Audioinformationen zu verarbeitende Informationen), so durch die erste Ausfuhrungsform durchgefuhrt werden, 
bei denen das Rag der Eingabewarteschlange IQ T ist mit Bezug auf Fig. 1 0 bis 28 beschrieben werden. 
Wenn solche Informationen gefunden werden, schreitet Wenn Informationen eingegeben werden, wird in 
die Verarbeitung voran zum Schritt S500, wo die Steu- Schritt S101 in Fig 10 bestimmt ob die Eingabe durch 
eroperationen durchgefuhrt werden, um die Informatio- Multimedia durchgefuhrt wird oder durch einen Fahrer 
nen bereitzustellen/nicht bereitzustellen. Der Schritt 55 zum Zweck der Auswahl eines Plans oder durch einen 
S500 wirddetailliertinFig. 18 beschrieben. Fahrer zum Zweck der Korrektur der Information auf 

Charakteristika der durch die erste Ausfuhrungsform einem Plan, 
durchgef uhrten Steueroperationen sind in den Tabellen Die Auswahl eines Eingabegegenstandes wird durch 
der Fig. 11 und 13 gezeigt Betreiben des Betriebsschalters 10 zum Auswahlen ei- 

Die Tabelle in Fig. 13 zum Zeigen der unteren Grenz- 60 nes Ikonenschalters, der auf der Anzeige 8 angezeigt ist, 
werte der Prioritat wird in Bezug genommen, wenn es realisiert Da die Steuerung solcher Ikonen wohlbe- 
Information gibt welche als Audioinformation zu lie- kannt ist wird eine Beschreibung davon nicht g liefert 
fern ist und definiert die Beziehung zwischen dem Lauf- werden. 

zustand STAT eines Fahrzeugs zur Zeit des Bereitstel- Wenn ein Fahrer eine Auswahl eingibt (Auswahl auf 
lens der Information und dem unteren Grenzwen es einem Planauswahlmenu), um einen Plan auszuwahlen, 
RKLMT, welcher den Prioritatsrang RLC der Informa- namlich in Schritt S204 in Fig. 16, werden die Gegen- 
tionen reguliert stande eines auswahlbaren Plans auf der Anzeige 8 bei- 

Beispielsweise wird hier angenommen, daB die Einga- spielsweise angezeigt wie in Fig. 5 gezeigt Der Fahrer 
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17 * n^eJBIbenw rdensind>obeidieVerarbeitung 
(Bcnutzer) wahlt einen erwitaschten Plan du^Betr"- J »^^ den Wonna uonen angefordert wird In 
l« d« Betriebsschalten tOaufdem Anzeigeschirm der ^ ^^.^rd de r Zeiger r auf gcfrischt 
5^tD2^^SdriBSWjtoI^ ^^KSnD erfQUt * ist im Speicherbe- 
£ d« durch den Benutzer bezeichneten Plans J™ ™ *££tovtai*t Qbrig, urn die Informatto- 
SSgfdeTSgewahhen ^J** S»£ « Deshalb wirdin 
Fans der Benutzer ID-2 ^^^^^feS- Sunt. ob. &* betreffende Information dringucbe tafor- 
Ss» auswahh, wird eine Tabelle rum Defimeren c i s™* ^ ^ auf der Basis des Infor- 
JS^e der Prioritat fur jeden Laufzustand, "J™"* 0 "^ falls sie dringliche Information Bt. 
SeSeSe,diemF*13g«eigt^g^^ ^Sormation in einem freien Itereich (M« 
Wenn ein Benutzer eine PUnkorrektur im Schntt to wuu w ^ ^ Schritt S342 wird ein Zeiger 
aJ™ rS.i0 auswahlt. werden die ProzeBschnne ^"^g^^ Speicherbereichs fur die betref- 
^^^*H»»«T^^^K ShtoSKtfJd- formation) aufgtfnsc* 
£o2 wird ein Plan entsprechend ^ » "daBder Zeiger die nichste Speicherposiuon beze ca- 
ster ID gespeicherten Wert auf der Anzeige 8 angezej^. » s ^ ritt S344 wird das EingabewanescUan- 
ta Schritt S404 wird ein Konekturwert zum Komgie- i$ "^^ Q ^ ei ^ ctdurch den Zeiger r in der TabeBe 
SrSSlarinf onnatkaw der durch den Benutzer emge- "Jj^^ der betrcff enden Information m 

1 uf den Plan in Fig. 13 der Benutzer den ^ $ Daten eingegeben worden sind, wobei 

5S!^teU*«««^ S^SStang der betreff enden Womation angege- 

Ilnrf^ert'C-auf^'andenLlnSchnttS^wirddie 20 ^^5^5346 wW der Zeiger r auf gefnscht 

den korrigienen D«en und gJJgSf . Sichern des Si**-* 

i«K^Damgq^toeioemFanb«v^ £ teI1 perfodisch geloscht werden kon- 

2. uTdem ein Benutzer den unteren Grenzwert "J^^^ r^ten sind beispielsweis Daten, 
ScLMTdes Laufzustandes "Backup" von dem laufen- ^^J^J^ vorbe stinimten Zeiupanne ge- 
toWert-C"auf"E"iminF.g. 13 gezetgten Plan a^ei% 25 verkehrsmformation bezughcb . ernes 

wird, fatts es kein "E» fur den unteren Gmwwt JP«J"J2ert«i Punkts, Titel von Liedern. wahrend 

durch Multimedia in Schritt SI01 em*« werde* Jgjjf*^ J ri ta Schritt S330 J-JJ**- 
werden die ProzeBschritte folgend Schntt S302 in m d eingestellt ist oder mcht. Der Anzeige- 

Rg M ausgefuhrt Di, in Schritt S304 wird the Art von J^Kg ents g pricht eme m Schalter des Identtfiz.e- 
Sgabeinformation KND erkannt. Bei der ^orbegen- ~ . 5) p ^ m Flg . 2 5 gezeigt, kann ein 
d7n AusfQhrungsfonn sind zehn Arten von Romano- 35 renUi ob ^ der Regulierung unterhe- 

nen,* B. "dringliche Infonnationen" oder dergtaAen ^ r Xnnatio n alsTextdaten,dieauf einer Anzeige- 
2i* wie oben beschriebea Die Sjjr. ; o n ^^ orausanze ige in Fig. 1) angezeigt werden 

emhSt 2 ordnet den Typ KND den durch erne Inform- *°™™J Audiou rfonnationen zu empfangen sind, 
SSuelle gesandten Informationen m Oberem^m- ^IZl^^x^^rK^zn^?^ 
nWmit der QueUe zu. Abhangig von den InfonnaOo- « o«roD Aud ioinfonnationen regu- 

SoTnen Informationen manchmal emen Itotifee- * '^^ d g is Niederdrflcken des EN-Schalters, 
rer eSten, der den Typ der S^l^^ benachrichtigt das System d^- 

der zuvor in einem besonderen Feld derWormaoonen «r ;n^ | ^ m einem FaU 

definiert ist Fur solche Informationen wird der Typ der ™£ r ' ° . d Aud ioinformationen zu reguheren 
fnfStionen, welche durch die Informauonen ange- « JJ^A^wS vSn "Umwandeto und Anzeigen" 

2^»!^^^^^£K w^tdieS 

tionen bezuglich des ^^SSS^Sl^S!^ gabe urn. Wenn "Nachricht anzeigen" "JP^J* 

weise "Prioritatsreihenfolge PRD und T^""^ ^ eine Nach richt zum Anzeigen, daB die Audioinfor- 

RKC in der Informationseingabetabelle m Fig. 9 durch Veoiiliert worden sind, auf der Anzeige ang - 

£w£e «f * * R «- 6 ^ e ^tS: M SSS— und Anzeigen»-Modus ein- 

che^SchrittSSOSwWdasVolumende^^^^ gSTwkd die betreffende Audio-Informaaon in 

nen Information DV erhalten. Im Schntt S310 werden s^^^—nddt und auf der Vorausanzeige m 

£ mformationsvolumen DV und die restbche ^ Kapa*- ^^gS^, Hierbei werden die Daten mcht 

tat REMKND in einem Speicherbereich, der fur die bcnnn . a»o , ^ , SO ndern auf der Vorausan- 

fiSonsart zugeordnet zefgt dt^e ^Uodus" ausgewahl| t worden «t 

stimmen. ob es Platz zum Speichern der Informationen zeige, .^.^^ ausge wahlt 1st, besummt das 

gibt oder nicht . . Svsten , dafl ein Fahrer bevorzugt. von irgendwelchen 

^FaUsDV<EMKND(NElN mSchjittpiOmRg 1^ ^ystttn, informiert zu werden. Aus die- 

erfulltist,kann die Information ^Speicherge peichert ^3^ ddieIrfomati onauf derVorausaraeige 

werden; somit wird die Informatio »-3*«f™S SS»3Eum die Aufmerksamkeit des Fahrers auf sich 
n-r^inh rfes Informationsspeicherlaurwerlcs 3 gespci 6j» 

c^Sc^i^f ZU F STer"Nachrichtenanzeige"-Mc^use^ 
urn den nachsten Speicherbereich im ^f^^g^ wi ; d eine Nachri cht zum Anzeigen, daB es Da en gibt. 
cherlaufwerk 5 anzuzeigen. Dann wird w^henicht gespeichert werden, auf der Anzeige 8 im 

ein Eingabewarteschlangenflag W jbewclu« <W 65 wetetie mem ^ ^eigt. Die Nachncht wird 

Z Zei|er r in der Tabelle in Fig. ^g^J SSS Vorausanzeigf 
K^S^i^" 21 ^ modu^chtausgewihltistWennder-Anzeigemodus 
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nicht ausgewahlt is||Hfcmmt das System, daB der Fan- zumnorma^^ufzustand). 

rer nicht wunscht, dSH die angezeigten Informational Wie obe JPfthriebea wird gcmafi der vorhegenden 

sestortzu werden. Erfindung, wenn es eine Vielzahl von Infonnationen 

Wie oben erlSutert, wird im System gemaB der vorlie- gibt, welche dem Fahrer zu Uef era sind, geeignete Infer- 

aendenAusfBhru*^^ 5 mationen (RKC>RKLMT) in Oberemstimmung nut 

nicht von bestimmten Infonnationen belegt, welche dem Laufzustand eines Fahrzeuges ausgewahlt und dem 

haufeauftreten ( trotzihrerBedeutung l daderSpeicher- Fahrer geliefert Daraus resulnerend wird Information 

bereich in Obereinstunmung mit den Arten von Medien ausgewahlt, welche wirkhch vom Fahrer benotigt wiri 

eingestellt ist, und somit den Informationsarten. Zusatz- so daB die vorher erwahnten Probieme geldst sind, daB 

lich kann durch Ermdglichen, daB ein Benutzer einen io sich der Fahrer unbehaglidifQhrt 

Speicherbereich bezeichnet, ein groBerer Speicherbe- Wenn in Schritt S508 in F ^;^™^^ 

reich Infonnationen zugeordnetwerden, welche fur den die betreffende Information n RKCn > RKLMT erfullt, 

Benutzer bedeutsam sind Deshalb ist es mSglich, zu werden die Daten n dem Infonnationsangebot fur den 

verhindern, daB bedeutsame Infonnationen nicht ge- Fahrer beigefugt Deshalb wird die endgulnge Besom- 

speichert werden. Weiterhin konnen auf dem speziellen t5 mung im Schritt S520 getroffen, ob die Daten n dem 

Speicherbereich (freier Bereich), der dringlichen Infer- Infonnationsangebot beizufugen sind. Bei der ersten 

mationen zugeordnet ist, dringliche Infonnationen zu Ausfuhningsform wird die Bestimmung in Ubereinstim- 

jederZeitempfangen werden mung mit der Prioritat R und dem Prioritatsrang RK 

Wie oben mit Bezug auf den FlieBplan in Fig. 14 be- getroffen. 

schrieben, wird, wenn Daten eingegeben werden, das 20 Alsnachstes wird eine Bescbreibung fiber die Subrou- 

Eingabewarteschlangenflag IQ °1 M zum Anfordern der tine "Verarbeitung entsprechend der Priontit", w Iche 

Verarbeitung der Infonnationen in den Daten gesetzt in Fig. S520 in Fig. 17 durchgefuhrt wird, geboten Die 

Im Schritt S120 in Fig. 10 wird der .Setzzustand des Subroutine wd in'Fig. 18 erklart, und der UmnB der 

flags (IQx) der Daten x, die imDatenspeicheriaufwerk 5 SteuerungistinFig. 12gezeigt 

gespeichert sind, gepruft Mit anderen Worten, wird im 25 Bei der ersten Ausfuhningsform werden Daten zwi- 

Schritt S120 bestimmt, ob IQx=0 erfullt ist bezugiich schen notwendigen Daten, die dem Fahrer zu liefern 

aller Daten oder nicht Falls OUTPx = 1 durch alle Da- sind, und nicht notwendigen Daten, welchedem Fahrer 

ten x, die IQx = 1 erfullen, erfullt ist, werden die Schritte zu liefern sind, unterschieden, und zwar in Ubereinstim- 

S500 und S600 in Fig. 1 0 nicht ausgefuhrt Dabei wird in mung mit dem Laufzustand, wie in der Tabelle in Fig. 1 3 

Schritt S120, falls es Daten x gibt, welche IQx~ 1 und 30 definiert Falls es jedoch eine Vielzahl von Daten gibt, 

OUTPx =0 erfullen, die Verarbeitung der Steuerung des welche denselben Wert des Prioritatsrangs RKC auf- 

Informationsangebots in Schritt S500 (detaflliert be- weisen und einem Fahrer simultan zu liefern sind, kann 

schrieben in Fig. 17) ausgefuhrt die Prioritat der Daten nicht allein durch Verwendung 

In Schritt S502 in Fig. 17 wird ein Argument x der des unterenGrenzwerts RKLMT bestimmt werden. Urn 

betreffenden Information in einem Register n gesichert 35 nut dieser Situation fertigzuwerden, wird bei der rsten 

Im Schritt S504 wird der Laufzustand STAT des Fahr- Ausfuhningsform ein DringBchkeitspegel LVL des Aus- 

zeugs bestimmt Sieben Arten von Laufzustanden STAT gabezeitpunkt definiert, und zwar basierend auf dem 

eines Fahrzeugs werden in der vorliegenden Ausfuh- Prioritatsrang RKC der Daten und dem augenblickli- 

rungsform angenoramen: "Abruptes Lenken" 1 , "Abrup- chen Laufzustand STAT, und die Daten, die zur selben 

tes Bremsen" "Backup", Tahrspurwechser, "Rechts/ 40 Zeit auftreten, werden basierend auf dem Pegelwert 

Links-Abbiegen w , "Abrupte Beschleunigung^ und "Nor- LVL (*= 1 bis 3) ubermittelt 

mal w . In Schritt S506 wird der untere Grenzwert der Fig. 13 zeigt eine Tabelle uber die Logik der Erzeu- 

Prioritat RKLMT aus der in Fig. 13 gezeigten Tabelle gung eines Pegels LVL zum Anzeigen des Ausgabezeit- 

gelesen, "Definitionstabelle des unteren Grenzwerts der punkts der Daten (d. h. des dringlichen Pegels zur Aus- 

Prioritat^undzwarinObereinstimmungmitdemerfaB- 45 gabe), welcher auf der Basis eines Prioritatsrangs der 

ten Laufzustand STAT. In Schritt S508 werden der Prio- Daten bestimmt wird (eingegebene Daten oder auszu- 

ritatsrang RKC und der untere Grenzwert RKC der gebende Daten) und des laufenden Laufzustands STAT, 

angefordenen Information verglichen, und in Schritt Der Pegel LVL wird benutzt, um zu bestimmen, daB die 

S520 werden nur die Daten, welche RKCn £ RKLMT Daten auszugeben sind (Infonnationsangebot), wie in 

erfullen, der Beachtung fur das Infonnationsangebot 50 Fig. 12 gezeigt Insbesondere wird, wenn Daten in einer 

unterworfen. Deshalb werden die Daten n, welche Ausgabewarteschlange sind, eine Bestimmung unter 

RKCn < RKLMT erfullen, vom Angebot an den Fahrer Verwendung des Pegels LVL getroffen fiber die Basis 

zuruckgehalten. Insbesondere schreitet die Verarbei- des Prioritatsrangs RKC der Daten und den Laufzu- 

tung voran zum Schritt S510 (Fig. 17), wenn die War- stand, ob die Daten ausgegeben werden soilten oder 

teschlange in Kg. 9 aufgefrischt wird Durch den Auf- 55 gezwungen werden soilten zu wanea Dabei wird, wenn 

frischprozeB werden die Daten n, welche einmal im die Daten in der Ausgabewarteschlange momentan aus- 

Schritt S508 gepruft worden sind, an das Ende der War- gegeben werden, eine Bestimmung unter Verwendung 

teschlange bewegt Dies verhindert die Verarbeitung des Pegels LVL getroffen, ob der Ausgabebetrieb fort- 

derselben Daten m sukzessiver Weise im FlieBplan in fahren sollte oder beendet werden sollte. 

Fig. 17. Es sei bemerkt, daB im Schritt S510 anstelle der eo Fig. 12 zeigt Resultate der in Fig. 18 gezeigten Steu- 

Steueroperation des Hintantstellens des Informations- erprozedur. Insbesondere wird der Pegel LVL in ver- 

angebots der Daten n (d. h. der horbaren Ausgabe der schiedener Weise verwendet, und zwar abhangig davoa 

Daten) die betreffende Information geloscht werden ob Daten augenblicklich ausgegeben werden (bezeich- 

kann. net als "Ausgabedaten" zur Vereinfachung der Beschrei- 

Fig. 26 zeigt den ProzeB in einem Fall, in dem Daten es bung), wie in Fig. 12 gezeigt oder nicht In einem Fall, in 

wahrend eines bestimmten Laufzustandes (abruptes dem "Eingabedaten* auftritt, wihrend es keine "Ausga- 

Lenken) auftreten, das Infonnationsangebot hintange- bedaten** gibt, wird der Pegel LVL verwendet, um zu 

stellt wird, bis der Laufzustand geloscht ist (Ruckkehr bestimmen, wie die Eingabedaten zu verarbeiten sind. In 
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einem Fall, in d9^J •Ausgabedaten" gibt, wird der daten foMHhrt, aber eingegebene Daten wcrden dem 

Pegel LVL verwendet, urn zu bestimmen, b der Ausga- Fahrer nicfit angeboten und hintangestellt Hierbci sind 

bebetrieb zu beenden ist odcr nicht Ausgabedaten mit LVLn T Daten mit dem Rang "A" im 

Wenn es keine Ausgabedaten gibt, wird die Bestim- Laufzustand des "abrupten Abbiegens", "abrupten 
mung NEIN im Schritt S522 in Fig. 18 g troffen. Im 5 Bremsens" und "RoutenfOhrung" oder Daten mit dem 

Schritt S550 wird der Pegel LVLn der Eingabedaten n Rang "C oder hdher im Laufzustand des "Back-up" oder 

erhalten, Falls der Wert von LVLn in "1" ist, schaltet die Daten mit dem Rang "D" oder hdher im Laufzustand des 

Verarbeitung voran zum Schritt S554, wo die Eingabe- "Fahrbahnwechsels", "Rechts/Links-Abbiegens* und 

daten ausgegeben werden. Insbesondere wird ein A us- "abrupten Beschleunigens" oder Daten mit alien R&ngen 
gabewarteschlangenflag OUTQn der Daten n im Schritt 10 im normalen Laufzustand. Wie oben erklirt, sind Ausga- 

S554 auf "1° gesetzt Daraus resultierend werden Einga- bedaten mit dem Pegel "1" dringliche Infonnationen 

bedaten ausgegeben, welche den Pegel LVLn-1 erful- oder Infonnationen, welche den Fahrer in irgendwel- 

len. Eingabedaten, welche den Pegel LVL-1 erfullen, chen Laufzustanden nicht stdren. Somit wird deshalb 

sind beispielsweise Daten mit dem Rang "A" in alien der Ausgabebetrieb f ortgef uhrt 

Laufzustanden oder Daten mit dem Rang "B" oder *C in 15 Hierbei entsteht ein Problem, falls Eingabedaten mit 

den Laufzustanden "Back-up", "Fahrspurwechsei", dem Rang "A" (z. B. dringlichen Infonnationen) eingege- 

"Rechts/Links-Abbiegen" "abrupte Beschleunigung" ben werden, wahrend die Ausgabedaten mit dem Pegel 

und "normal" oder Daten mit dem Rang "D" in dem LVL "1" ausgegeben werden. Insbesondere ist esproble- 

Laufzustand "Fahrspurwechsei", "Rechts/Links-Abbie- matisch, wenn die Ausgabedaten den Rang "B" aufwei- 

gen", "abrupte Beschleunigung" und "normal" oder Da- 20 sen, welch er niedriger als der Rang "A" ist, da die Daten 

ten mit dem Rang "E" im normalen Laufzustand. mit dem Rang "A" zu Warten gezwungen werden kon- 

Wenn der Pegel LVLn der Eingabedaten n "2" ist, nen. Entsprechend der Pegeleinstellung in Fig. 11 ist die 

werden die Steuerschritte in Fig. 18 nicht ausgefuhrt Zeit, zu der die Eingabedaten mit dem Rang "A" zum 

Wie aus Fig. 1 1 klar erscheint, sind Daten mit dem Pegel Warten gezwungen werden, wenn die Ausgabedaten 

"2": Daten mit dem Rang "B", "C oder "D" in dem Lauf- 25 mit dem Rang "B" im Laufzustand ausgegeben werden, 

zustand "abruptes Abbiegen", "abruptes Bremsen" und welcher nicht "abruptes Lenken" oder "abruptes Brem- 

"Routenfuhrung" oder Daten mit dem Rang "D" in dem sen" ist Deshalb wurde dies kein Problem verursachen, 

Laufzustand "Fahrspurwechsei", "Back-up" oder Daten selbst dann nicht, wenn die eingegebenen Dat n mit 

mit dem Rang "E° in dem Laufzustand "Links/Rechts- dem Rang "A" zum Warten im Laufzustand gezwungen 

Abbiegen", "abrupte Beschleunigung^ und "Routenfuh- 30 werden, welcher vom "abrupten Lenken" oder "abrup- 

rung". Da Daten mit dem Pegel T nicht dringlich sind, ten Bremsen" verschieden ist Weiterhin werden bei der 

z. B. Fahrzeuginformation und dergleichen wahrend ei- ersten Ausfuhrungsform angegebene Daten mit Ran- 

nes abrupten Abbiegens oder eines abrupten Bremsens, gen, welche vom Rang "A" verschieden sind, nicht verar- 

werden sie dem Fahrer nicht geliefert Solche Daten beitet zur Ausgabe wahrend des "abrupten Lenkens" 

werden vom Schritt S552 in Fig. 18 zur anfanglichen 35 oder "abrupten Bremsens", namlich durch den Betrieb 

Routine zuruckgefuhrt, um die Ausgabe hintanzustellen. im Schritt S 508 (Fig. 17). Dementsprechend wurde bei 

Es sei bemerkt, da£ die hintangestellten Daten, z. B. der ersten Ausfuhrungsform eine derartige Situation, in 

"Fahrzeuginformation", von dem Standby-Zustand ge- der Daten mit dem Rang "B" oder niedriger ausgeg ben 

lost und ausgegeben werden (falls es keine anderen Da- werden, bevor Daten mit dem Rang "A" wahrend des 

ten gibt), wenn sich der Fahrzeugzustand von beispiels- 40 Laufzustandes "abruptes Lenken" oder "abruptes Brem- 

weise "abruptes Bremsen" auf TahrspurwechseP an- sen" ausgegeben werden, nicht auftreten. 

dert In einem Fall, in dem im Schritt S528 in Fig. 18 eine 

Fig. 27 beschreibt den Zustand, in dem die Ausgabe Bestimmung getroffen wird, daB die Ausgabedaten den 

von Daten mit LVL = 2 hintangesteDt wird. Pegel T aufweisen, wird ein Flag OUTPk im Schritt 

Dabei schreitet, wenn der Pegel LVLn der Eingabe- 45 S530 zuruckgesetzt, um die Ausgabe der Ausgabedaten 

daten n "3" ist, die Verarbeitung zu Schritt S560 in zu loschen. Im Schritt S532 wird das Flag IQk auf "1" 

Fig. 18. Daten mit dem Pegel "3" sind: Daten mit dem gesetzt, um die Ausgabedaten k in den Ausgabewarte- 

Rang "E" im Laufzustand "abruptes Lenken", "abruptes zustand zu versetzen. Die Daten, deren Ausgabe been- 

Bremsen" und "Back-up". Da solche Daten nicht dnng- det worden ist, werden als nachstes ausgegeben, wenn 

lich sind, wird das Informationsangebot verhindert, und 50 sich der Laufzustand, webher die Beendigung verur- 

die Daten werden geloschL DJi, in Schritt S560 in sacht hat, verandert 

Fig. 18 wird das Warteschlangenflag IQn der betreffen- Hierbei sind Ausgabedaten mit dem Pegel "2": Daten 

den Information n zuruckgesetzt (ebenf alls geloscht von mit dem Rang "D" oder hdher im Laufzustand des "ab- 

der Warteschlangentabelle in Fig. 9), und die Audioin- rupten Lenkens", "abrupten Bremsens I, und "Routenfuh- 

formation wird im Schritt S562 geloscht Im Schritt S554 55 rung" oder Daten mit dem Rang "D" oder hdher im 

wird eine Nachricht zum Informieren eines Fahrers, daB Laufzustand des "Back-up" oder Daten mit dem Rang 

die Audioinformation geloscht wird, auf der Anzeige 8 "E" im Laufzustand der Tahrbahnanderung", des 

angezeigt "Rechts/Links-Abbiegens", der "abrupten Beschleuni- 

In einem FaH in dem es eine Ausgabe von Daten gibt gung" und der "Routenfuhrung". Es ist nicht problema- 

(Bestimmung JA wird im Schritt S522 getroffen), schrei- go tisch, falls das Ausgeben von Daten mit dem Pegel "2" 

tet die Verarbeitung voran zum Schritt S524, in dem ein beendet wird, da dies nicht dringlich ist 

Argument x der Ausgabe der Daten im Register k gesi- Fig. 28 zeigt den Zustand, in dem der Ausgabebetrieb 

chert wird. Im Schritt S526 wird ein Wert des Pegels der Daten k, welche wahrend des Laufzustandes des 

LVLk der Ausgabedaten erhalten. abrupten Lenkens ausgegeben werden, durch andere 

Falls der Wert LVLk der Ausgabedat n"l"im Schritt 65 eingegeben Daten n beendet wird, was bewirkt, daB 

S28 ist, kehrt die Verarbeitung zuruck zur anfanglichen der Dringlichkeitspegel auf LVL =2 geandert wird und 

Routine. Mit anderen Wort n, falls der Pegel der Ausga- r wiederaufgenommen wird, nachdem der Laufzustand 

bedaten "1" ist, wird der Ausgabebetrieb der Ausgabe- auf normal zuriickkehrt 



DE 197 43 249 Al 
^ 23 A 24 

Dabei schreitet ^Btickbezug auf Fig. 18, falls im geliefenw^Bzui^uziereaJedochsolItedie Anzahl 

Sciiritt S528 die BeMKnung getroffcn wird, daB die von Malen^rkontinuierlichen Informati nsangebots 

Ausgabedaten den Pegel T baben, die Verarbeitung in Obereinstimmung mit den Laufbedingungen reguliert 

zum Schritt S540, wo das Flag OUTPk der Ausgabeda- werden. Desbalb ist bei der vorliegenden AusfOhrungs- 

ten k zuriickgesetzt wird, um den Ausgabebetrieb zu 5 form eine Begrenzung der Anzahl von Malen LMT der 

beenden. Weiterbin wird im Schritt S542 die betreffende kontinuierlichen Ausgabe so definiert, wie in Fig. 21 ge- 

Information geldscht, und somit wird sie in Zukunft zeigt ...... . 

nicht ausgegeben werden. Im Schritt S546 wird eine Fig. 24 zeigt die Definition der ^kontinuierlichen Aus- 

Nachricht zum Anzeigen, daB die Daten geloscht wor- gabe" in der ersten Ausfuhrungsform. 

den sind, auf der Anzeige 8 angezeigt, um den Fahrer zu io Ein Fahrer fuhlt, daB Daten Tcontinuierliche ausgege- 

informierert ^ werden", wenn die Zehdifferenz zwischen der Aus- 

Es sei bemerkt, daB anstelle des Loschens der Daten gabevervollstandigungszeit (=TMED) der Daten und 

das Warteschlangenflag zuriickgesetzt werden kann. der Ausgabestartzeit(=»TMST) der nachsten Daten ge- 

Der vorher erwihnte Wiederholungsschalter (Fig. 3C) ring ist Unter der Annahme, daB ein Schwellwert der 

wirdeffektivverwendet 15 Zeitdifferenz auf einen vorbestimmten Wert 5 gesetzt 

Wie oben beschrieben worden ist, wird in Oberein- ist, wird hierin definiert, daB sich ein Fahrer unbehaglich 
stiinmung mit einem Prioritatsrang, dem Laufzustand fuhlt, wenn eine Sequenz einer Datenausgabe, welche 
oder dem Konfliktzustand der Information eingegebene TMST-TMED < 5 erfullt, fQr eine Anzahl von Malen 
Daten zur Ausgabewarteschlange (OUTQ = l) zuriick- LMT wiederholt wird Bei der vorliegenden Ausfuh- 
gefuhrt, oder der Ausgabezustand der augenblicklich 20 rungsform werden, wenn Daten die Anzahl von Malen 
ausgegebenen Daterrwird-beendet, und die Daten wer- LMT ausgegeben werden, in der Warteschlange war- 
den zur Ausgabewarteschlange zurflckgefOhrt In dem tende Daten von der Warteschlange entfernt so daB der 
Fall in dem die Daten, welche ausgegeben werden, zur Fahrer nicht durch die kontinuierliche Ausgabe der Au- 
Ausgabewarteschlange zuriickgefuhrt werden, werden dioinformationen gestort wird Es sei bemerkt, daB die 
die Daten an einen Fahrer in der Ausgaberoutine im 25 Begrenzung der Anzahl von Malen LMT in Oberein- 
Schritt S600 in Fig. 10 ausgegeben (Details sind in stimmung mit dem Laufzustand variiert Desbalb wird 
Fig. 19 gezeigt). Insbesondere werden die Daten in der bei der ersten Ausfuhrungsform die Begrenzung der 
Ausgabewarteschlange im Schritt S602 in Fig. 19 gele- Anzahl von Malen LMT in Obereinstimmung mit dem 
sen. Die Identifikation der Information in der Ausgabe- Laufzustand variiert, wie in Fig. 21 gezeigt Da die Da- 
warteschlange wird im Register x gespeichert Im 30 ten nicht entfernt werden sollten, wahrend ein Fahrzeug 
Schritt S604 wird die Anzahl von Malen der kontinuier- einen dringlichen Betrieb durchfQhrt (abmptes Lenken 
lichen Datenausgabe erhaltea Details davon werden oder abmptes Bremsen), wird der LMT- Wert unter sol- 
spater beschrieben. chen Bedingungen nicht limitiert Ira Gegensatz dazu 

Falls die Anzahl von Malen der kontinuierlichen Da- fuhlt sich in einem Fahrzustand, weicher dem normalen 

tenausgabeinnerhalbeinesbegrenzten Were liegt wird 35 Fahrzustand naher liegt ein Fahrer frei und unbe- 

im Schritt S606 bestatigt, daB es keine weiteren Daten schwert Mit anderen Worten, der Fahrer ist geg nuber 

gibt welche als Ausgabedaten in der Warteschlange dem Informationsangebot toleranter. Somit wird ein 

vorliegen, und in der Schritten S608 und S610 wird die groBerer Wert von LMT eingesteUt 

betreffende Information x zu m als ausgegebene Daten Die Anzahl von Malen kann zur Zeit des Starts der 

markiert (OUTPm = l). Dann wird die Audioinfonna- 40 Ausgabeoperation erhalten werdea Insbesondere wird 

tion im Schritt S612 einen digitalen Signalprozessor Schritt S604 (Details sind in Fig. 22 gezeigt) jedesmal 

(DSP) (nicht gezeigt) in der zentralen Steuereinheit 2 ausgefuhrt, wenn die Ausgaberoutine in Fig. 19 ausge- 

ausgegeben, um als Audioinformationen ausgegeben zu fuhrt wird Im Schritt S572 in Fig. 22 wird TMST-TMED 

werdea Im Schritt S614 wird die Ausgabestartzeit berechnet In Schritt S574 wird bestimmt, ob die in 

(TMST) der Daten in einem Register gespeichert. Dann 45 Schritt S572 erhaltene Differenz groBer als der Schwell- 

springt die Verarbeitung vom Schritt S614 zur Haupt- wert 6 oder nicht Falls sie groBer ist, befindet das Sy- 

routineim Schritt S700zuruck (Fig. 10). stem, daB die kontinuierliche Ausgabe bis dahin nicht 

Beim Vervoilstandigen der Audioinformationsausga- problematisch ist Dann wird in Schritt S582 ein Zahler 

be uber den DSP wird die Vervollstandigung als Unter- CNTR zuriickgesetzt weicher die Anzahl von Malen 

brechung erfaBt Wenn die Ausgabevervollstandigungs- 50 der kontinuierlichen Ausgabe speichert. 

unterbrechung erfaBt wird, beginnen die Steuerschritte, Dabei schreitet, falls die Differenz den Schwellwert 8 

welche in Fig. 20 gezeigt sind. Es wird im Schritt S802 in uberschreitet die Verarbeitung voran zu Schritt S576, 

Fig. 20 bestatigt, daB es zumindest einen Eintrag in der wo der Zahler CNTR inkrementiert wird. In Schritt 

Waneschlange gibt der ausgegeben wird. Im Schritt S578 wird der Zahrwert CNTR mit der Begrenzung der 

S804 wird die Datenzahl in der Waneschlange, welche 55 Anzahl von Malen LMT entsprechend dem augenblick- 

ausgegeben wird, im Register q gespeichert. Im Schritt lichen Laufzustand STAT verglichen. Falls der gezahlt 

S806 wird die Ausgabewarteschlange (OUTP) zuriick- Wert CNTR das LMT uberschreitet, wird eine Daten- 

gesetzt um anzuzeigen, daB die Ausgabe vervollstan- ausgabeanforderung (IQ= 1), welche in der Ausgabeta- 

digt ist Im Schritt S808 wird die Zeit zu der die Ausgabe belle waneschlangenmaBtg enthalten ist im Schritt 

vervollstandigt ist (TMED) in einem Register gespei- 60 S580 gesucht Dann wird die Warteschlange der Daten- 

chert ausgabe im Schritt S590 zuriickgesetzt 

Hier wird die Routine in Fig. 19 zum Erhalten der Details der Loschroutine im Schritt S590 (Fig. 22) 

Anzahl von Malen beschrieben. sind in Fig. 23 gezeigt Insbes ndere wird im Schritt 

Wenn Daten, insbesondere Audioinformationen, kon- S592 bestimmt, ob der augenblickliche Laufzustand ein 

tinuierlich ausgegeben werden, wird ein Fahrer durch abruptes Lenken oder ein abruptes Bremsen ist oder 

solche Informationen gestort Deshalb ist es vorzuzie- nicht Wenn der augenblickliche Laufzustand ein abrup- 

hen, eine ubermaBige Menge an Audioninformationen, tes Lenken oder ein abruptes Bremsen ist, springt die 

welche einem Fahrer in kontinuierlicher Art und Weise Verarbeitung zuriick zur anfanglichen Routine in 
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Fig. 22, und s mil^^der Eintrag der Warteschlange Fahrer eil^pben werden, die Reihenfolge der Ausga- 
nicht zuruckgesetzt Dies koromt daher, wefl es vorzu- be davon basierend auf der Prioritit (oder dem Rang) 
Ziehen ist, nicht die Daten wahrend des Zustands des bestimmt Dementsprechend ist der Fahrer in der Lage, 
abrupten Lenkens oder abrupten Bremsens zu Idschen. in geeigneter Weise Navigationsinf ormation durch vor- 
Falls bestimmt wird, daB der Laufzustand nicht ein ab- 5 zugsweise Ausgabe von Daten mit h5herer Prioritat zu 
ruptes Lenken oder ein abruptes Bremsen ist, wird der empfangen. 

Eintrag der Warteschlange S594 in Obereinstimmung 1 : An einen Fahrer gelieferte Infonnationen wer- 

mit dem Laufzustand zuruckgesetzt Es sei bemerkt, daB den dadurch reguliert, daB Infonnationen mit niedriger 
der ProzeB des Ldschens eines Eintrags in der War- Prioritat nicht geliefert werden (Regulation der Daten- 
teschlange im Schritt S594 nicht fur Eingabedaten mit to ausgabe durch RKLMT, wie in Fig. 13 gezeigt, oder 
Rang "A" durchgefuhrt wird Verhinderung der Ausgabe von Daten mit dem Pegel 3, 

wie in Fig. 12 gezeigt). 

Effekte der ersten Ausfuhrungsform "—2: Da die Tabelle, in der Prioritatsreihenfolgen 

defmiert sind, verSnderbar ist, kann die Navigationsin- 
Die folgenden Effekte werden durch das Navigations- is formation einem Fahrer so angeboten werden, wie es 
system gemaB der obenbeschriebenen ersten AusfOh- der Fahrer bevorzugL 

rungsform erhaltea # : Audioinformationen, deren Ausgabe beschrankt ist, 

u Hinsichtlich von Multimedia, welche Audioinforma- werden auf der Anzeige angezeigt, oder eine Nachricht 
tionen liefern, kann eine groBe Vielzahl von Informatio- zum Benachrichtigen, daB Daten nicht geliefert worden 
nen erhalten werden, so daB eine geeignete Routenf uh- 20 sind, wird als Ersatz auf der Anzeige angezeigt Dement- 
run 9 realisierbar ist sprechend verpaBt der Fahrer keine Infonnationen oder 

!— 1 : Wenn Audioinformationen iiber Multimedia ge- wird nicht durch ein ubermaBiges Inf ormationsangebot 
liefert werden, wird manchmal eine ObermaBige Menge belastigt Ebenfalls kann die Nachrichtenanzeige akti- 
an Audioinformationen einem Fahrer angeboten, was viert werden oder nicht aktiviert werden, und zwar ab- 
bewirkt daB sich der Fahrer belistigt fuhlt oder wichti- 25 hangig von der Praferenz des Fahrers. 
ge Infonnationen verpaBt GemaB der ersten Ausfuh- $: Eine Speicherkapazitat kann fur jedes Medium ein- 
rungsform jedoch wird die Regulierung des Infonna- gestellt werden, wie in Fig. 7 und 8 gezeigt Dement- 
tionsangebots abhangig vom Typ eines Mediums gean- sprechend ist es mdglichst zu verhindern, daB ein groBes 
dert (d. h. abhangig von einem Medium, reguliert durch Volumen von (unnotigen) Infonnationen einen Spei- 
die Prioritat PR oder den Prioritatsrang RK). Deshalb 30 cherbereich des Speichers belegt Zusatzlich ist die Be- 
wird das Informationsangebot derart reguliert, daB es treibbarkeit verbessert, da die Kapazitat durch den Be- 
fiir jedes Medium geeignet ist nutzer einstellbar ist Weiterhin wird bezfiglich bedeu- 

!— 2: Da das Informationsangebot in Obereinstim- tender (dringjicher) Infonnationen ein spezieller Spei- 
mung mit dem augenblicklichen Laufzustand reguliert cherbereich gewahrleistet, zu dem der Benutzer keinen 
wird, kann der Falser eine Informationsmenge oder ei- 35 Zugriff hat, so daB bedeutende Infonnationen aufgrund 
ne Infonnationsart empfangen, welche fur den Laufzu- eines Mangels an Speicherbereich nicht verloren wer- 
stand geeignet sind. den. 

Besonders betont bei der ersten Ausfuhrungsform ist 
es, daB unnotige Infonnationen im voraus in Oberein- Modifikation der ersten Ausfuhrungsform 

stimmung mit dem Laufzustand entfemt werden, wie in 40 

Fig. 13 gezeigt - - • erstes modifiziertes Beisptel (Audioinformationen 

Weiterhin wird der Dringlichkeitspegel LVL zum An- -* Anzeigedaten^ 
zeigen des Zeitpunkts der Datenausgabe auf der Basis Im folgenden wird eine Beschreibung vom ersten mo- 
von sowohl dem Laufzustand STAT als auch vom Prio- difizierten Beispiel gegeben, wobei die Modifikation 
ritatsrang RK der Daten bestimmt, wie in den Tabellen 45 dem Steuerbetrieb (Fig. 10 bis 28) der vorhergehenden 
in Fig. 11 und 12 gezeigt Dementsprechend wird ein ersten Ausfuhrungsform hinzugefugt ist GemaB der er- 
gleichmaBiges Informationsangebot, wo die Datenaus- sten Ausfuhrungsform wird, wenn Audioinformationen 
gabe nur auf dem Laufzustand STAT oder nur dem mit dem Rang *B" (Infonnationen bezuglich des Fahr- 
Prioritatsrang RK bestimmt wird, verhindert, und ein zeugs) im Laufzustand des abrupten Lenkens oder ab- 
wohlausgeglichenes Informationsangebot wird reali- 50 rupten Bremsens eingegeben werden, LVL»2 fur die 
siert Dies kommt daher, weil der Zeitpunkt an dem die Daten gegeben, da Daten mit dem Rang "B* als relativ 
Information einem Fahrer geliefert wird, so bestimmt wichtig angesehen werden. Somit werden abhangig von 
werden soUte, daB sowohl die Natur der Information Konflikten mit anderen Infonnationen die Audioinfor- 
(Rang, dh. Bedeutung) als auch der augenblickliche mationen mit LVL =2 dem Fahrer geliefert 
Laufzustand (Dringlichkeitspegel) berucksichtigt wer- 55 Jedoch wird beim ersten modifizierten Beispiel, nim- 
den. lich in einem Fall, in dem die Daten mit dem Rang "B* 

Weiterhin wird dadurch, daB die kontinuierliche Da- wahrend des Laufzustands des abrupten Lenkens oder 
tenausgabe begrenzt ist, wie in Fig. 21 gezeigt, ein Fah- abrupten Bremsens eingegeben werden, in Anbetracht 
rer nicht linger durch eine enorme Menge an Infonna- der Tatsache, daB die Daten mit dem Rang "B* relativ 
tionsangebot belastigt werden. Zusatzlich wird die Be- 60 bedeutsam sind, LVL= 1 den Daten gegeben, so daB die 
grenzung der Anzahl von Malen der kontinuierlichen Daten sicher dem Fahrer angeboten werden. Dabei 
Ausgab in Obereinstimmung mit dem Laufzustand ge- werden, falls die betreffenden Infonnationen mit dem 
andert Somit tritt eine Situation, in der bedeutsame Rang "B" Textdaten sind, die Daten geliefert ohne in 
Infonnationen abhangig vom Laufzustand verloren Audioinformationen umgewandelt zu werden, und falls 
werden, nicht auf. 65 die betreffenden Infonnationen Audi informati nen 

": GemaB dem System bei der ersten Ausfuhrungs- sind, werden die Daten geliefert, nachdemsie in Textda- 
form wird in einem Fall, in dem eine Vielzahl verschie- ten umgewandelt sind, so daB der Fahrer seine Konzen- 
dener Informati nen simultan zur Lieferung an einen tration aufgrund von Audioninformationen wahrend ei- 
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nes abrupten LenlJfeier abrupten Brcmscns nicht verwendet Aumerschieden zu werden, wd die 
wlierL Prioritit be^Rweiten AusfOhrungsform als "Klassifi- 

Fie 67 ist cine Einstelltabelle, worin Dringlichkeits- kation CL* zur Vereinf achung dcr Beschreibung be- 
pegel des Ausgabezeitpunkts eingestellt sind, welche zeichnet Bei der zweiten Ausfuhnmpform werden drei 
b^Steuemd^menmodi^ertenBeispiekverwen. s 

LwirdDieTabeUeinRg.67unterscheidetsichvon Nachbarschaft und erne uberfOllte StraBe GemaB 
der^deremenAusfuhn^^ Fig.29 hat dieselbe Informafconsart v^chiedeae Be- 

ten T^eL teofem wie oben beschrieben, als daB deutungspegel ftr einen Fahrer m Abhangigkeit von 
LVL= 1 den Daten mit dem Rang "B* im Laufeustand einer Laufumgebung. Sonut ist abhingig von der Ande- 
des abrupten Lenkens oder abrupten Bremsens gege- io rung der Uufumgebung ein Pnontatswert, dh. die 
ben wird und die Daten dem Fahrer stets auf einer Klassifizierung CU unterscluedhch. Je gennger der 
Se^an^botenwerdea Wertd f Klassif^^ 

Das erste modifizierte Beispiel verwendet im wesent- matin fur emen Fahrer von Bedeutung. Beispielsweise 
lichen dieselben Steuerschritte, welche bei der ersten hat die NAVI-Information eine groBe Bedeutung (Wert 
AusfOhrungsform beschrieben wurden. Jedoch wird die 15 *T) in einer (iberfullten Strafie, hat aber erne nuttlere 
Routine Verarbeitung entsprechend Prioritat" (Hg. 18) Bedeutung (Wert ^ m einer BergstraBe und hat genii- 
bei der ersten AusfOhrungsform durch die in Fig. 68 ge Beaeutung (Wert "4") in der Nachbarschaft, da ein 
ffezeieten Steuerschritte ersetzt Insbesondere werden Fahrer mit dem Bereich vertraut ist Es sei bemerkt daB 
bei dlr Steuerung des- ersten modifiziertezi Beispiels, bei der zweiten Aurffihrungsfonn Daten mit dem Klas- 
wenn Daten mit dem Pegel LVL= 1 erfaBt werden, wo- 20 sifizierungswert CL V stets ausgegeben werden, aber 
bei die Daten den Rang "B* haben, und wenn der Lauf- Daten mit der Klassifizierung CL "4* von den Ausgabe- 
zustand des Fahrzeugs abruptes Lenken oder abruptes objekten ausgeschlossen werden. 
Bremsen ist, die eingegebenen Daten in Textdaten um- Fig. 31 zeigt Steuerschritte der zweiten Ausfuhrunp- 
eewandelt (oder als Textdaten behalten), um auf der form, welche anstelle des FlieBplans, der in Fig. 18 bei 
Anzeige 8 angezeigt zu werden. 25 der ersten Ausfuhrungsform gezeigt ist, verwend t wer- 

Es sei bemerkt, dafl im ersten modifizierten Beispiel den. Die Steuerschritte in Fig. 31 werden gestartet, 
die Informationen mit dem Rang "B" (z. B. Fahrzeugin- wenn: eine Warteschlange von Daten x erfaBt wird, 
formationen) derart reguiiert werden, da8 sie nicht als wahrend die Hauptroutme in Fig. 10 durchgefflhrt wird; 
Audioinformationen gelief ert werden. Jedoch kann sich dann wird die Subroutine ^oraaatio^angebotssteue- 
ein Fahrer belastigt fuhlen, wenn wahrend des Laufzu- 30 rung" (Details in Fig. 17) im Schntt S500 in Fig. 10 > ge- 
stands des abrupten Bremsens oder des abrupten Len- startet und ausgefuhrt; und die Verarbeitung im Schntt 
kens Audioinformationen mit dem Rang "A" geliefert S520(Fig. 17) wird gestartet < 
werden. Um damit fertigzuwerden, kann das erste modi- Insbesondere 1st mit der Zeit, zu der die Verarbeitung 
fizierte Beispiel weiter modifiziert werden, so daB die in Schritt S700 in Fig. 31 ausgefuhrt wird, die Anzahl x 
Audioinformationen mit dem Rang "A" in Textdaten 35 der Daten, welche dem Informationsangetot ^unterli 1- 
umgewandelt werden, um angezeigt zu werden. gen, im Register n registnert Somit wird im Schntt S700 

vor der Verarbeitung der Daten n bestimmt ob Daten x 
Zweite AusfOhrungsform augenblicklich ausgegeben werden oder nicht (zur Ver- 

einfachung der Beschreibung wird dies als "Ausgabeda- 

...Berucksichtigung der Laufumgebung. 40 ten" ahnlich wie bei der ersten Ausfuhrungsform be- 

Bei der oben beschriebenen ersten Ausfuhrungsform zeichnet werden). 
wird der Zeitpunkt des Inf ormationsangebots, insbeson- Falls es keine Ausgabedaten x gibt (d h. kerne emem 
dere in einem Fall, in dem zwei miteinander in Konflikt Konflikt unterliegende Informationen), kdnnen die Da- 
stehende Informationen gleichzeitig eingegeben wer- ten n, welche in der Warteschlange sind, ausgegeben 
den, durch Einfiihren des Konzepts des Dringlichkeits- 45 werden. Somit schreitet die Verarbeitung voran zum 
pegels LVL (Fig. 1 1) bestimmt Der Dringiichkeitspegel Schritt S736, wo die Daten n in die Ausgabewartesch- 
LVL wird auf der Basis des Prioritatsrangs RK und des lange eingegeben werden, d h. das Rag OUTQn wird 
Laufzustands STAT, wie in Fig. 1 1 gezeigt, bestimmt auf "1* gesetzt 

Bei der zweiten Ausfuhrungsform, weiche nachste- Falls dabei Ausgabedaten xim Schritt S700 existieren, 
hend beschrieben wird, werden die Konflikte in der Rei- 50 wird im Schritt S702 in Fig. 31 das Argument x im Regi- 
henfolge des Informationsangebots in Obereinstim- ster k registries und die "Verarbeitung auBergewohnli- 
mung mit der Prioritatsreihenfolge und der Laufumge- cher Daten* wird im Schritt S703 durchgefuhrt Die Ver- 
bung gelost Zur Realisierung des Obigen verwendet die arbeitung der auBergewohnlichen Daten ist detailliert in 
zweite Ausfuhrungsform den in Fig. 31 gezeigten FlieB- Fig. 32 gezeigt 

plan anstelle des FlieBplans von Fig. 18. Ebenfalls ver- 55 Mit Bezug auf Fig. 32 wird im Schntt S800 bestimmt, 
wendet die zweite Ausfuhrungsform die in Fig. 29 ge- ob die Informationsart KND der Ausgabedaten k dring- 
zeigte Tabelle, wobei die Laufumgebung ENV beruck- lich (KND« 1) ist oder nicht Falls die Ausgabedaten k 
sichtigt wird, und zwar anstelle der Tabelle in Fig. 11. dringlich sind, sollte die Ausgabe der dringlichen Inf or- 
Weitere Flieflpiane und Tabellen, welche bei der ersten mationen vervollstandigt werden. Somit schreitet die 
Ausfuhrungsform beschrieben sind, werden genauso fur €0 Steuerung voran vom Schritt S800 zum letzten Schritt 
die zweite Ausfuhrungsform verwendet EXIT (Rucksprungschritt) der Routine in Fig, 32, und es 

Fig. 29 zeigt eine Tabelle zur Bestimmung der Priori- findet keine Ruckkehr zum Schritt S704 der Anf angs- 
tat unter Berucksichtigung der Laufumgebung ENV fur routine statt Mit anderen Worten, die Verarbeitung 
jeden Informationstyp. Die Prioritat bei der zweiten wird im Schritt S520 in Fig. 17 beendet Daraus resultie- 
Ausfuhrungsform zeigt eine Klassifizierung der Steuer- 65 rend wird, wenn die Ausgabedaten dringliche Informa- 
aktion, welche gemacht wird, nachdem die Prioritat be- tionen sind, der Ausgabebetrieb fortgefuhn, sogar falls 
stimmt ist Um von dem "Pegel LVL", weicher zur Be- es in Konflikt stehende Informationen gibt Es sei be- 
stimmung der Prioritat bei der ersten Ausfuhrungsf rm merkt daB, falls dringliche Informationen n eingegeben 
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werden, w&hrend VHuche Informationen k ausgege- wird das ^Hbewarteschlangenflag IQk der Ausgabe- 
ben werden, die dnnglichen Informationen n ausgege- daten k in^chritt S714 zunlckgesetzt, werden die Da- 
ben werden, nachdem die Ausgabe der dnnglichen In- ten k im Schritt S716 geldscht und win! eine Nachricbt 
formationen k vervollstfndigt ist, und zwar gem&B der zum Anzeigen des Ldschens der Daten k auf der Anzei- 

Steuerschritte in Fig. 32. $ ge 8 in Schritt S718 angezeigt In Schritt S719 wird das 
Falls im Schritt S800 in Fig. 32 bestinunt wird, daB die Ausgabewarteschlangeaflag OUTQn auf "1" gesetzt, um 
Ausgabedaten k nicbt dringlich sind, wird in Schritt S8Q2 die eingegebenen Daten n in die Ausgabewarteschlange 

bestinunt, ob die Klassifizierung CL der Eingabedaten n einzubringen. 

"4° ist oder nicht Wie oben erwahnt, werden Daten mit In einem Fall in dem do- Prioritatsrang RKC der 

dera Klassifizierungswert CL—4 von der Verarbeitung io Ausgabedaten k hoher ist als derjenige der eingegebe- 

gemafi der Laufumgebung, die in der zweiten Ausftth- nen Daten n (NEIN in Schritt S704), wird die Umge- 

nmgsform definiert ist, ausgeschlossen. Somit schreitet bungsklassifikation CL der eingegebenen Daten n im 

die Verarbeitung, falls CL-4 erfullt ist, zum Schritt Schritt S720 erhahen. 

S804 t wo das Warteschlangenflag IQn der eingegebenen Die Beschreibung wird nun fQr einen Fall gelief ert in 

Daten n zuruckgesetzt wird, und die Daten werden ge- 15 dem die Klassifikation CL der eingegebenen Daten n "3" 

loscht Dann schreitet die Verarbeitung voran zum letz- ist. CL*»3 zeigt an, daB ein Bedeutungspegel der einge- 

ten Schritt EXIT (Rucksprungschritt) der Routine in gebenen Daten n relativ niedrig unter der augenblickli- 

Flg. 32, und die Verarbeitung der Daten n wird als ver- chen Laufumgebung ist Deshalb ist es nicht notwendig, 

vollstandigt angesehen. Mit anderen Worten, endet der den Ausgabebetrieb der laufenden Ausgabedaten k mit 

Schritt S520 in Fig. 17. 20 dem hohen Prioritatsrang RK zu stoppen. Es ist sogar 

Dabei kehrt in einem Fall, in dem die Ausgabedaten k vorzuziehen, die eingegebenen Daten n nicht aus zuge- 

nicht dringlich sind und in dem die eingegebenen Daten ben, und zwar unter Beachtung der Tatsache, daB der 

n CL=4 nicht erfullen, die Verarbeitung zuruck zum Prioritatsrang der Ausgabedaten k hoher ist als derjeni- 

Schritt S704 in Fig. 31, um die eingegebenen Daten n zu ge der angegebenen Daten n und der Pegel der Bedeu- 

verarbeiten. 25 tung der eingegebenen Daten n relativ niedrig ist in 

Im Schritt S704 wird der Prioritatsrang RKC fur die Anbetracht der augenblicklichen Laufumgebung. Es ist 

Ausgabedaten k und die eingegebenen Daten n gepruft vorzuziehen, nicht die Daten n aus zugeben, da das Sy- 

In einem Fall, in dem der Prioritatsrang RKC der stem sich auf weitere wichtige Daten vorbereiten kann, 

Ausgabedaten k gleich oder kieiner als der Prioritats- welche als nachstes eingegeben werden konnen. Somit 

rang RKCn der eingegebenen Daten n ist OA in Schritt 30 wird das Eingabewarteschlangenflag IQn der eingege- 

S704), schaltet die Verarbeitung voran zum Schritt S706 benen Daten n im Schritt S722 zuruckgesetzt, werden 

zum Stoppen der Ausgabe der Daten k mit dem niedri- die Daten im Schritt S724 geldscht und wird eine Nach- 

geren Prioritatsrang, und zwar durch Rucksetzen des richt zum Anzeigen des Loschens der Daten im Schritt 

Ausgabeflags OUTPk. Dann wird im Schritt S708 die S726 angezeigt Fig. 34 illustriert die obige Beschrei- 

Umgebungsklassifikation CL beztiglich der Ausgabeda- 35 bung. 

ten k in Ubereinstimmung mit der Tabelle in Fig. 29 Die Beschreibung wird nun fur einen Fall geboten, in 

bestimmt Die Steuerung imterscheidet sich, und zwar dem die Klassifikation CL der Eingabedaten n *T ist 

abhangig von dem Klassifizierungswert CL Es sei be- (Schritt S720). Da in diesem Fall der Prioritatsrang RK 

merkt, daB dringliche Informationen (CL= 1) oder In- der Ausgabedaten k hdher ist als derjenige der Eingabe- 

formationen, welche CL=4 erfQUen, bereits im Schritt 40 daten n, ist es nicht notwendig, den Ausgabebetrieb der 

S703 verarbeitet worden sind. Ausgabedaten k zu stoppen oder die eingegebenen Da- 

In einem Fall in dem der Klassifizierungswert CL der ten n zu loschen. Deshalb kehrt in solch einem Fall die 

Daten k, deren Ausgabe gestoppt worden ist, "2" ist, Verarbeitung vom Schritt S720 zur anfanglichen Routi- 

wird das Warteschlangenflag IQk der Daten k auf T im ne zuruck, und die eingegebenen Daten n werden ausge- 

Schritt S710 gesetzt Dies diem zum zeitlichen Einpla- 45 geben, nachdem der Ausgabebetrieb der Ausgabedaten 

nen der Daten k mit dem Klassifizierungswert CL=2 k vervollstandigt ist oder nachdem der augenblickliche 

zur erneuten spateren Ausgabe, und zwar in Anbetracht Laufzustand sich verandert 

der Tatsache, daB die Daten k (CL=2) eine relativ hohe Fig. 34 illustriert die obige Beschreibung. Ebenfalls 

Bedeutung im augenblicklichen Laufzustand haben im beschrieben ist die Logik der zweiten Ausfuhrungsform 

Vergleich mit den Daten mit dem Klassifizierungswert 50 in Fig. 30. Bei der zweiten Ausfuhrungsform sind drei 

CL=3. Im Schritt S712 wird das Flag OUTQn auf *T Laufumgebungen in Fig. 29 als Beispiele gezeigt Zu- 

gesetzt, um unmittelbar die Daten n anstelle der Daten a satzlich konnen Plane in Obereinstimmung mit der fol- 

auszugeben, deren Ausgabe gestoppt worden ist genden Umgebung erzeugt werden: 

Fig. 33 zeigt Beispiele in Konflikt stehender Daten k !: FahrstraBe (flache StraBe, BergstraBe, Autobahn, brei- 

und Daten n, welche der Verarbeitung in den Schritten 55 te/schmale StraBe, MautstraBe, uberfQllte Strafie); 

S706 bis S712 unterworfen werden. Hier werden die ": Fahrtort (Nachbarschaft, Stadt, Strand, Touristen- 

Daten n mit dem Rang "B" und der Klassifizierung "2" fleck, Skiort); und 

eingegeben, wahrend die Daten k mit dem Rang w <7 und # : Wetter (Regen, Schnee, AuBentemperatur) 
der Klassifizierung "3" ausgegeben werdea Der Ausga- 
bebetrieb der Daten k wird unterbrochen, und die Aus- 60 Effekte der zweiten Ausfuhrungsform 
gabe der Daten n wird anstatt dessen gestartet Beim 

Vervollstandigen der Ausgabe der Daten n wird die Die folgenden Effekte werden durch das Navigations- 

Ausgabe der Daten k wiederaufgenommen. system gemiB der oben beschriebenen zweiten Ausfuh- 

In einem Fall in dem im Schritt S708 in Fig. 31 be- rungsformerhalten. 

stimmt wird, daB der Klassifikationswert der Daten k"3 w 65 i: Durch Durchfuhrung der Verarbeitung auBerge- 

ist, insbesonder falls ein Prioritatsrang der Ausgabeda- Whnlicher Daten (Schritt S703 in Flg.31/Pr zeB in 

ten k geringer als derjenige der eingegebenen Daten n Fig. 32), k" nnen spezielle Daten (Daten mit stets hoher 

ist und die Klassifikation der Ausgabedaten k "3" ist, Bedeutung, z. B. dringliche Informationen, oder Daten 
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mit stcts niedriger ^Btung, z. B. Musiktitel oder der- spiels wird^B Verwenden der Tabelle in Fig. 69 bci 
gleichen) von der VeHReitung ausgeschlossen werden. den SteuersSKten der zweiten Ausfuhrungsform reali- 
Deshalb kann die Steuerlogik vereinfacht sein. siert. 

": Wenn es in Konflikt stehende Daten gibt, wird die 
Ausgabereihenfolge bestimmt (Schritt S704> wahrend 5 Dritte Ausfuhmngsform 

der Prioritatsrang RKC und die Laufumgebung ENV 

beachtet werden. - - • Berucksichtigung des Laufmodus. 

Wenn ein Prioritatsrang RK der Ausgabedaten k ge- GemaB der dritten Ausfuhmngsform wird, wenn es 
ringer ist als der von den Eingabedaten n, wird der eine Viel2ahl von gleichzeitig eingegebenen Daten zur 
Ausgabebetrieb der Ausgabedaten k abhangig von ei- 10 Lief erung an einen Fahrer gibt, ob die Daten dem Fah- 
ner Bedingung beendet Ob der Ausgabebetrieb wieder- rer gelief ert werden oder nicht, sowie die PrioritStsrei- 
aufzunehmen ist oder nicht, wird in Obereinstinunung henfolge des Infonnationsangebots in Ubereinstim- 
mit der Laufumgebung bestinunt Insbesondere wenn mung mit einem Laufmodus bestimmt 
zwei miteinander in Konflikt stehende Daten existieren, Fig. 35 bis 47 zeigen FlieBpISne bezuglich der Steuer- 
wird, ob der Ausgabebetrieb der augenblicklich aus ge- 15 schritte sowie verschiedene Tabellen, welche fur die 
gebenen Daten gestoppt wird oder nicht, in Oberein- Steuerschritte bei der dritten Ausfuhmngsform verwen- 
stimmung mit den Prioritatsrangen zwischen den in det werden. 

Konflikt stehenden Daten bestimmt (Schritt S704). Ob Bei der dritten Ausfuhrungsform wird, ob die Infor- 
der Ausgabebetrieb, der beendet worden ist, wieder auf- mation zu liefern ist oder nicht, und die Prioritatsreihen- 
zunehmen ist oder nicht, wird auf der Basis des Bedeu- 20 folge des Infonnationsangebots in Obereinstimmung 
tungspegels (Klassifikation CL) der Daten bestimmt, mit einem Laufmodus bestimmt, <L h. einem allgemeinen 
wobei die Laufumgebung berucksichtigt wird (Schritte Fahrtmodus (geringe bis mittlere Geschwjndigkeit)-und 
S708 und S710). Wenn bestimmt wirtL daB der beendete einem Autobahn-Tahrtmodus. Wie in Fig. 35 gezeigt, 
Ausgabebetrieb nicht wiederaufgenoramen wird, wer- werden die Prioritat PR und die Klassifikation CL ent- 
den die Daten geloscht (Schritt S7 14). 25 sprechend dem Laufmodus fur jede Informationsart de- 

Dabei wird, wenn ein Prioritatsrang RK der Ausgabe- finiert Insbesondere werden abhangig von dem Lauf- 
daten k hoher ist als derjenige der Eingabedaten n modus verschiedene Prioritatswerte PR und verschie- 
(Schritt S720), ob die eingegebenen Daten n einem Fah- dene Klassifikationswerte CL denselben Infonnationen 
rer zu liefern sind oder nicht, auf der Basis des Bedeu- gegeben. Beispielsweise hat die NAVI-Information die 
tungspegels (Klassifikation CL) der eingegebenen Da- 30 Prioritat PR=3 und die Klassifikation CL-2 im allge- 
ten n bestimmt, wobei die Laufumgebung berucksichtigt meinen Fahrtmodus, aber hat PR = 6 und CL = 3 im Au- 
wird. Mit anderen Worten, der Ausgabebetrieb der Aus- tobahn-Fahrtmodus. Da ein Fahrer unwahrscheinlicher 
gabedaten k wird aufrechterhalten, aber die eingegebe- auf einer Autobahn seine/ihre Wegorientierung verlie- 
nen Daten n mit einem geringeren Prioritatsrang wer- ren wird, ist die NAVI-Information auf einer Autobahn 
den in Obereinstimmung mit dem Bedeutungspegel der 35 weniger notwendig, wohingegen die VICS-Information 
eingegebenen Daten n in der Laufumgebung reguliert notwendig ist Diese Einstellungen konnen durch einen 
(Schritte S722—S724). Benutzer ahnlich wie bei der ersten Ausfahmngsf rm 

Bei der vorhergehenden ersten und zweiten Ausfiih- verandert werden. 
rungsform wird die Prioritat kurz klassifiziert, indem Mit Bezug auf Fig. 35 sind die mit V markierten 
das Konzept des Prioritatsrangs RK eingefuhrt wird 40 Prioritatsspalten von dem Steuerbetrieb ausgeschlos- 
Die vorliegende Erfindung ist ebenfalls auf einen Fall sen. Fur solche Informationen ist die Klassifizierung 
anwendbar, in dem der Prioritatsrang weiterhin klassifi- CL=4 gegebea Bezuglich dringlicher Information n 
ziert wird, um einen Rang gleich einer Prioritat zu set- sind die hochste Prioritat (PR - 1) und die hochste Klas- 
zen. Soich eine Einstellung von Prioritatsrangen wird sifikation(CL» l)vergeben. Deshalb werden dringliche 
Ieicht unter Verwendung des Anzeigeschirms realisiert, 45 Informationen und vom Steuerbetrieb ausgeschlossene 
welcher in Fig. 5 gezeigt ist Informationen als "auBergewohnliche Daten* ahnlich 

wie bei der zweiten Ausfuhrungsform (siehe Fig. 47) 
Modifikation der zweiten Ausfuhrungsform behandelt 

Steuerschritte gemaB der dritten Ausfuhmngsform 

. . . zweites modifiziertes BeispieL 50 werden jetct kurz beschriebea 

GemaB dem zweiten modifizierten Beispiel wird die Fig, 37 zeigt eine Hauptroutine von Steuerschritten 
Steuertechnik der zweiten Ausfuhrungsform unter Ver- gemaB der dritten Ausfuhrungsform. Die Konstruktion 
wendung der Prioritat (PR) unter der Klassifikation und der Betrieb sind im wesentlichen die gleichen wie 
(CL) auf die Steuertechnik der ersten Ausfuhmngsform beim FlieBplan in Fig. 10, welcher in der ersten Ausfuh- 
angewendet, wo das Informationsangebot reguliert 55 rungsform beschrieben wurde. Somit wird die Beschrei- 
wird, wobei der Laufzustand (Geschwindigkeit, Lenkge- bung davon nicht getaugt 

schwindigkeit, Beschleunigung/Verlangsamung, Fahr- Fig. 38, welche bei der dritten Ausfuhrungsform be- 
spurwechsel, Rechts/Links-Abbiegen, Vorwarts/Ruck- schrieben wird, entspricht Fig. 17, welche bei der ersten 
w&rts-Fahrt) berucksichtigt wird Ausfuhmngsform beschrieben wird; Fig. 39 entspricht 

Die Steuerschritte der zweiten Ausfuhrungsform eo Fig- 14; Fig. 40 entspricht Fig. 15; Fig. 41 entspricht 
(Fig. 29— 34) werden fur die Steuerung des zweiten mo- Fig- 16; Fig. 43 entspricht Fig. 19; Fig. 44 entspricht 
difizierten Beispiels verwendet In diesem Fall wird eine Fig. 20; Fig. 45 entspricht Fig. 23; Fig. 46 entspricht 
ahnliche Anderung der Steuerlogik des ersten modifi- Fig. 22; Fig. 42 entspricht Fig. 18; und Fig. 47 entspricht 
zierten Beispiels auf die Steuerlogik der zweiten Aus- Fig. 32, welche bei der zweiten Ausfuhrungsform be- 
fuhrungsform angewendet Dazu wird die in Fig. 69 ge- 65 schrieben wird Die dritte AusfQhrungsform venvendet 
zeigte Tabelle anstelle der Tabelle in Fig. 29 bei der dieselbe Tabelle, welche bei d r ersten Ausfiihrungs- 
zweiten AusfQhrungsform verwendet Mit anderen form (Fig. 21) verwendet wird, fQr die Definition der 
Worten, die Steuerung des zweiten modifizierten Bei- Begrenzung der kontinuierlichen Ausgabe. 
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Rg.SSzeigtdie^LSnsangebotsstetten^An- Motion der drittcn AusBhrungsf ortn 

net werden, werden gemaB der dritten Ausfuhn^- ^^^^ Be ispicl bestimmt die Reihen- 
form verschiedene Pnontatsreihenfolgen den Informa- 5 .J^^^^^L^ md ob die Information 

faR g 38gezd^e^^d^^h^ J*££*£™on CL ahnlich wi e Fig. 35, welche 

S S»r d £^^ Sr 0 - von der Dtffercnz dcr Zeittone 

sifikation CL=2 oder CL-3 taFnd |hd« folgen- rfte modifizierten Be ispiel kann die 

den-VerarbeitungentsprechendderPnontat mSchntt ^ Namen (z. B. Mahlzeitstunde, Pend- 

lSlOuntemorfea Verarbeitun - ^ durchge - ler-Berufsverkehr usw.), wie in Fig. 48 gezeigt. oder 

dem die Prioritit PR da Anptedna k jeiinjer ab DtTSm modifmerte Beispiel 1st cine modlfaiere 

f * tS™t££i testinmtSduht S1824 in EinsteUung kann durch den Benutzer fiber die Anzeige 

^^XS^jSS^S^^^- verandert werden. Jedoch ist die der Verarbeitung un- 

^^SSS^&SS^^ 45 terUegende J*^* "J"^^ 

deutunesneeels (Klassifikation CL) der Informationen Zeitzone unterschiedbch. Deshalb enthalt das vierte 

beS? wobe to Laufmodus bertcksichtigt wird modifizierte Beispiel eine TabeUe, welche in Fig. 50 

SiS und S1860) In einem Fall in dem be- zeigt ist In der TabeUe sind Informationen im voraus 

£f«MUU Sr iSbMeb nfcfc wiederauf- bestimmt als von dem ^^SSJSS. 
J™** werden g die Daten ge,5scht (Schritt so ^J^diOTh'd^^F^r^imd^e^^nOTimg^^B^ 

Dabei wird in einem Fall, in dem die Prioritat der Obereinstinmiungmit den Zeitzonen 2?™^*. 

A^gatedaS k h6her ist ak diejenige der Eingabeda- Rg.5l ist em FheBplan zum MateSwr 

ten n fNEIN in Schritt S18241 ob die eingegebenen schntte gemaB dem vierten modifiaerten BeispieL 

«,rf dermis des Bedeutunsspegels (CL) der eingegebe- AusfOhrungsform verschiedenen Schntte. Durch Hinzu- 

nel DaS n tatimnHffi to Laufmodus berflck- fiigen der Steuerschritte in F.g. 51 zwischen den Scant- 

XntS w*A JSS^WbrS der Ausgabebetrieb ten S1806 und S1808 (Fig. 38 der dritten Ausfuhnings- 

to Aus^etoenT Z S hoheren Prioritat der form wird der Steuerbetrieb des vrcrten mod.fiz.erten 
Eineabedaten n wird aufrechterhalten, wahrend die ein- eo Beispiels realisiert . . 

»^h^n nate^n mit niedriserer Prioritat als die Da- Insbesondere wird bei der Ausfuhrung yon Schntt 

fen k u? aeS S1806 die Fahmeit gelesen, und die Fahrzeitzone wird 

der eingesVbene^^^ basier nd auf der Z it bestimmt Beisp.ele der Bestmv 

der eingegeoenen waira r 1 un -ug mu ngslogik sind in Fig. 52 gezeigt Durch Verwendung 

^^SSS^^^SLnm^ ss Z Lgfkann die ^^^"SJS 
deffwuerShS wSe in Rg. 42 beschrieben sind. stimmt werden, ohne daB em zusatzlicher BeniMKerbe- 
£L5£taiUS^d^ wiedl^ W trieb erf rderiich ist Beim Bes^ender J Um» 
der zweiten Ausfuhrungsfonn. ne werden Dater, welche von dem Bestunmungsbetneb 
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auszuschlieBen sin4^Hie Information anzubieten ist der Basis d^B-ch das NAVI-System bereitgesteliten 
oder nicht, durch dierafig. 50 gezeigtc Logik crmittelt EntferaungsHormationen bestimmt 
Es sei bemerkt daB in Fig. 50 Informationen ohne die Es sei bemerkt daB der Fahrtzweck durch einen 
Anzeige O die auszuschlieBenden Daten sind Schalter oder dergleichen eingegeben werden kann. Als 

Beim Ermitteln von der Bestimmung, ob die Informa- 5 nachstes wild von der Bestimmung, ob die Information 
tionen zu lief ern sind oder nicht, auszuschliefienden Da- zu liefern ist oder nicht, auszuschlieBende Information 
ten werden die Daten durch die "Verarbeitung auBerge- aus inem Plan (Fig. 55) erhalten. Es sei bemerkt, daB in 
wShnlicher Daten" in SchrittS1808entfernt Fig. 55 die Informationen ohne die Anzeige O auszu- 

schlieBende Daten sind. Beim Ermitteln auszuschliefien- 
Vierte Ausfuhrungsform 10 der Daten werden die Daten durch die "Verarbeitung 

auBergewohnlicher Daten" in Schritt S1808 entfernt 

. . . Berucksichtigung des Fahrtzwecks. 

Bei der ersten Ausfuhrungsform werden, ob die Infor- Funfte Ausf fihrungsform 

mation einem Fahrer anzubieten ist oder nicht, und die 

Reihenf olge des Inf ormationsangebots auf der Basis des 15 ... Berucksichtigung des mentalen Zustands des Fah- 
Laufzustandes bestimmt (dringlicher Betrieb, Bremsen, rers. 

Handhabungsbetrieb und dergleichen), wahrend sie bei Die funfte AusfQhrungsform ist insofern ahnlich wie 
der dritten Ausfuhrungsform auf der Basis der Lauf urn- die vorhergehende erste bis vierte AusfOhrungsform, 
gebung (Nachbarschaft/BergstraBe us w;) und ernes daB-die-Bestimmung, ob die Information einem Fahrer 
Laufmodus (Geschwindigkeitsunterschied) bestimmt 20 zu liefern ist oder nicht, und die Reihenfolge des Infor- 
werden. mationsangebots in Obereinstimmung mit dem Laufzu- 

Bei der vierten Ausfuhrungsform werden sie auf der stand ermittelt werdea Insbesondere wird bei der fiinf- 
Basis des Fahrtzwecks bestimmt ten Ausfuhrungsform, ob die Informationen einem Fah- 

Flg. 53 ist eine Tabelle zum Zeigen der Logik der rer zu liefern sind oder nicht, und die Reihenfolge des 
Bestimmung, ob die Information einem Fahrer anzubie- 25 Informationsangebots in Obereinstimmung mit dem 
ten ist oder nicht, und der Reihenfolge des Informations- mentalen Zustand des Fahrers getroff en. 
angebots in Obereinstimmung mit dem Fahrzweck. Bei- Der durch die fOnfte Ausfuhrungsform durchgefuhrte 
spiele des Fahrtzwecks, welche bei der vierten Ausfuh- Steuerbetrieb verwendet dieselbe Steuerung wie die bei 
rungsform verwendet werden, sind: Pendeln zur Arbeit, der dritten Ausfuhrungsform beschriebene. Fig. 56 ist 
Reise, Vergniigungsfahrt und Einkaufsfahrt 30 eine Tabelle, in der Bedeutungspegel (Priorit&t PR und 

Die Systemkonstruktion und die Steuerung der vier- Klassifikation CL) jeder Informationsart in Oberein- 
ten Ausfuhrungsform sind im wesentlichen dieselben stimmung mit dem mentalen Zustand des Fahrers defi- 
wie diejenigen der dritten Ausfuhrungsform. Die vierte niert sind. Die Tabelle in Rg. 56 wird bei der funften 
Ausfuhrungsform kann ebenfalls dieselben Effekte er- Ausfuhrungsform auf eine ahnliche Art und Weise ver- 
zielen, welche bei der vorhergehenden ersten bis dritten 35 wendet, wie die Tabelle von Fig. 35 bei der dritten Aus- 
Ausfuhrungsformerzielbarsind fuhrungsform verwendet wird, urn die Steuerung in 

Obereinstimmung mit dem Laufzustand durchzufuhren. 
Modifikation der vierten Ausfuhrungsform Insbesondere ist fur die Steuerschritte der funften Aus- 

fuhrungsform der Schritt SI 806 im FlieBplan in Rg. 38 

... funftes modifiziertes Beispiel (Spekuiation uber 40 in den Schritt S1806' geandert, wie in Fig. 58 gezeigt In 
Fahrtzweck). Schritt S1806' wird auf die Tabelle in Fig. 56 Bezug 

Bei der vorhergehenden vierten Ausfuhrungsform genommen. Es sei bemerkt, daB das System bei der funf- 
stellt ein Fahrer den Fahrtzweck uber den Schirm einer ten Ausfuhrungsform den mentalen Zustand des Fah- 
Anzeige ein. Beim funften modifizierten Beispiel macht rers auf der Basis der kontinuierlichen Fahrtzeit, der 
das System eine Spekuiation hinsichtlich des Fahrt- 45 Fahrtzeitzone, der Anzahl von Malen des Bremsens und 
zwecks. der Fahrtgeschwindigkeit usw. ermittelt 

Der beim funften modifizierten Beispiel angenomme- Beim Ausfiihren des Schritt SI 806' schreitet die 
ne Fahrtzweck umfaBt funf Zwecke: Arbeit, Reise/Ver- Steuerung der funften Ausfuhrungsform voran zum 
gnugungsfahrt, Geschaft, Einkauf, Routenfuhrung durch Schritt SI 808 in Fig. 38, der die "Verarbeitung auBerge- 
NAVL 50 wohnlicher Daten" ist Hierbei wird die Verarbeitung 

Fig. 54 zeigt die Steuerschritte, welche von den Steu- derart durchgefuhrt, daB dringliche Informationen stets 
erschritten von der vierten Ausfuhrungsform verschie- einem Fahrer geliefert werdea Mit "x" bezeichneten 
den sind Durch Hinzufugen der Steuerschritte in Informationen in der Tabelle in Fig. 56 werden als au- 
Fig. 54 zwischen die schritte S1806 und SI 808 (Fig. 38) Bergewohnliche Daten bestimmt, und somit von der 
der vierten Ausfuhrungsform wird der Steuerbetrieb 55 Steuerung ausgeschlossen. 

des funften modifizierten Beispiels realisiert Weiterhin werden die Prioritat PR und die Klassifika- 

Mit anderen Worten, wird nach dem Schritt Si 806 tion CL in Fig. 56 bei der "Verarbeitung entsprechend 
eine Spekuiation uber den Fahrtzweck durchgefuhrt der Prioritat (Fig. 42) M , welche bei der funften Ausfiih- 
Die Logik der Spekuiation ist folgende : rungsform durchgefuhrt werden, verwendet 

Fahren zwischen 7:00 Uhr vormittags und 9.-00 Uhr eo Die funfte Ausfuhrungsform kann ebenfalls die glei- 
nachmittags an Wochentagen: Arbeit; chen Effekte erzielen, wie sie bei der dritten und vierten 

Fahren am Wochenende/Feiertag innerhalb eines Radi- Ausfuhrungsform beschrieben worden sind. 
us von 50 km von zuhause: Einkauf en; 

Fahren am Wochenende auBerhalb eines Radius von Modifikation der fiinften Ausfuhrungsform 

50 km von zuhause: Reis/Vergnugungsfahrt 65 

Ob das Datum ein Wochentag oder ein Wochenende/ . . . sechstes modifiziertes Beispiel. 
Feiertag ist, wird durch eine Uhr bestimmt welche im Im Plan in Fig. 56 wird die dem Steuerbetrieb zu un- 
System enthalten ist und die Lange der Fahrt wird auf terwerfende Information in drei Typen des mentalen 



DE 197 43 249 Al 

A 37 38 

Zustands klassifizl^Ppnude, angespannt und normal), wird die c^^ge stehende Information zwangsweise als 

und Informationen, welchc von der Steuerung ausge- "dringlich" gesetzt, wic in Fig. 77 gezeigt 
schlossen sind, wcrden mit V bezeichnet GemaB dem 

sechsten modifizierten Beispiel wird di Information Siebtc AusfQhrungsform 
weiter detailliert klassifiziert, wie in fig. 57 gezeigt 5 

. . . automatische Anderung der Prioritat 

Sechste Ausfuhrungsform GemaB der ersten bis sechsten AusfQhrungsform 

werden die Priority usw. (Prioritat PR und Rang RK) 

. . . dringliche, durch den Benutzer bezeichnete Infor- im voraus im System eingestellt Wenn ein Benutzer die 

mation. 10 Werte der Prioritat und dergleichen zu andern sucht 

Bei der Steuerung, welche bei der dritten Ausfuh- (Prioritat PR und Rang RK), wird der Benutzerschnitt- 
rungsfonn durchgefuhrt wird, wird sogenannte "dringli- stellenschirm zum Andern der Prioritat/des Ranges an- 
che Information 0 als auBergewohnliche Daten in der gezeigt Mit anderen Worteaist die Prioritat im wesent- 
Routine "Verarbeitung auBergewdhnlicher Daten" lichen halbfixiert Der Grand fur die halbfbrierte Priori- 
(Fig. 38) verarbeitet, so daB die dringlichen Informatio- 15 tat liegt darin, daB eine Anderung der Prioritatswerte zu 
nen schnell und sicher an einen Fahrer geleitet werden. einer Anderung der Logik fuhrt Es ist nicht erwQnscht, 
Jedoch sind solche "dringlichen Informationen" bei der daB sich der Benutzer urn die Logik kummert Anderer- 
dritten Ausfuhrungsform Daten, welche durch das Sy- setts ist es nicht vorzuziehen, eine feste Prioritat in Ver- 
stem vorbestimmt sind Beispiele "dringlicher Informa- kehrszustanden zu haben, bei denen sich die Laufzu- 
tionen" sind: Tunnelinformation, Erdbebeninformation, 20 stande von Moment zu Moment verandern. 
Fahrzeuginformation (Panneninformation, Alarm hin- Somit andert das System bei der siebten Ausfuh- 
sichtlich des Abstandes zwischen den Fahrzeugen, rungsfonn automatisch die Prioritat (PR und RK) inner- 
Alarm hinsichtlich eines platten Reif ens usw.), Verkehrs- halb eines vorbestimmten Bereichs, welcher als geeig- 
informationen (Unfallinfonnationen, Verkehrsregulie- net bestimmt ist, und zwar unter Berucksichtigung von 
rung) und dergleichen. Somit sind "dringliche Informa- 25 Anderungen des Laufzustandes. 
tionen" fixiert Die sechste Ausfuhrungsform ist dadurch Fig. 61 ist eine Tabelle der Logik, welche bei der sieb- 
gekennzeichnet, daB die "dringlichen Informationen 9 ten Ausfuhrungsform zur Anderung der Prioritat usw. 
durch einen Fahrer angegeben werden konnen. (Prioritat PR und Rang RK) verwendet wird 

Fig. 59 zeigt eine Benutzerschnittstelle fur die Anga- Die durch die siebte Ausfuhrungsform durchgefuhrte 

be. Insbesondere erscheint, wenn ein Fahrer "Andern 30 Steuerung verwendet die meisten Steuerschritte der 

der Informationseinstellung" auf dem Schirm der Anzei- dritten AusfQhrungsform. fig. 62 zeigt nur die v n den 

ge 8 (fig. 59) auswahlt, ein in Fig. 60 gezeigter Schirm, Steuerschritten der dritten AusfQhrungsform verschie- 

auf dem augenblicklich als "dringliche Informationen" denen Schritte. Durch Hinzufugen des Steuerschritte 

ausgewahlte Informationen durch einen schwarzen S2000 (Fig. 62) zwischen den Schritten S1804 und S1806 

Kreis • angezeigt werden und Informationen, welche 35 (Fig. 38) wird der Steuerbetrieb der siebten AusfQh- 

als "dringliche Informationen" auswahlbar sind, durch rungsfonn realisiert Durch solche Steuerschritte fuhrt 

einen weiBen Kreis O angezeigt sind Wenn ein Benut- das System gemaB der siebten AusfQhrungsform in 

zer einige Informationen zu den "dringlichen Informa- Schritt S2000 eine Korrektur der Prioritatsreihenfolge 

tionen" hinzufugen will, wahlt der Benutzer den weiBen durch, welche den Regeln in Fig. 61 genQgt, und zwar 

Kreis O der Informationen mit einer Betriebsvorrich- 40 auf der Basis von den verschiedenen im Schritt S1804 

tung. Wenn der Benutzer einige Informationen aus den gelesenen Daten (Fig. 38). Im Schritt SI 806 werden der 

"dringlichen Informationen" loschen will, wahlt der Be- Klassifikationswert CL und die Begrenzung der Anzahl 

nutzer den schwarzen Kreis • der Informationen mit von Malen der kontinuierlichen Ausgabe LMT zusatz- 

der Betriebsvorrichtung. Durch den obigen Betrieb in- lich zur im Schritt S2000 korrigierten PR gelesen. Dann 

dert sich der schwarze Kreis • in einen weiBen Kreis O 45 wird im Schritt S1810 die Routine "Verarbeitung ent- 

oder umgekehrt, und der Benutzer kann bestatigen, daB sprechend der Prioritat" in Obereinsdmmung mit d m 

die Information als "dringliche Information" ausge- Korrekturwert durchgefuhrt 

wahlt/geloschtwordenist Die Bedingungen der Korrektur in Fig. 61 sind fol- 

Der GroBteil der durch die sechste Ausfuhrungsform gende: Korrektur zum Anheben der Prioritatsreihenfol- 

durchgefOhrten Steuerung verwendet die Steuerschritte 50 ge der Fahrzeugfehlerinformationen in einem Fall, in 

gemaB der dritten Ausfuhrungsform. dem ein Problem plotzlich im Fahrzeug auf taucht, Kor- 

Fur solche als "dringliche Informationen" registrier- rektur zur Erhohung der Prioritatsreihenfolge von 

ten Informationen ist KND=*1 als Informationsart regi- VICS-Informationen wahrend des Fahrens auf einer 

striertKND=l wird im Schritt SI 806 in Fig. 38 gelesen Autobahn, Korrektur zum Erhohen der Prioritatsrei- 

und als auBergewohnliche Daten in Schritt S1808 verar- 55 henfolge von Wetterinformationen beim Befahren einer 

beitet, wodurch sie schnell und sicher an einen Fahrer BergstraBe (durch ein Barometer erfaBt) oder Fahren 

geleitet wird im Regen (dadurch erfaBt, daB die Scheibenwischer ak- 

Wie oben beschrieben, behandeit die sechste Ausfuh- tiviert sindX Korrektur zum Erniedrigen der Prioritats- 

rungsf orm Informationen, welche von einem Benutzer reihenfolge von Informationen mit hohen Rauschpegeln 

als "dringliche Informationen" bezeichnet worden sind, #> oder Informationen, welche eine lange Zeit seit der Ein- 

zusatzlich zu den immanenten "dringlichen Informatio* gabe zeit durchlaufen haben, Korrektur zur Erniedri- 

nen". Als modifiziertes Beispiel der sechsten Ausfuh- gung der Prioritatsreihenfolge der VICS-Informationen 

rungsform kann beispielsweise der folgende ProzeB bezuglich von Richtungen, welche von der Bestimmung 

durchgefuhrt werden. Dabei wird der Unterschied zwi- abweichen, usw. 

schen der Prioritatsreihenfolge der immanenten dringli- 65 Wie oben erwahnt, werden gemaB der siebten Aus- 

chen Informationen und der Pri ritatsreihenfolge der in ffihrungsform die Prioritatsreihenfolgen detailliert so 

Fragestehenden Informationen berechnet Falls die Dif- bestimmt, daB das geeignetste Informationsangebot 

ferenz kleiner als ein vorbestimmter Wert ist (z. B. 2\ realisiert wird, wobei der augenblickliche Laufzustand 
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und die Charakterj^^ftier Informationcn berflcksich- 
tigt werden. — 

Die Technik der Anderung der Prioritatsreihenfolgen 
gemaB der siebten Ausfuhrungsform konnen nicht nur 
auf die dritte Ausfuhrungsform, sondern auch auf die 
erste bis sechste Ausfuhrungsform angewendet werden. 

Die oben beschriebene automatische Anderung der 
Prioritatsreihenfolgen kann effektiv wahrend der Pri- 
sentation der Routenfuhrung angewendet werden. 

Insbesondere benachrichtigt der Navigationscontrol- 
ler des Navigationssystems wahrend der Routenfuh- 
rung den Fahrer jedesmal dann, wenn das Fahrzeug sich 
einem einer Mehrzahl von Routenfiihrungspunkten na- 
hert, so daB ein Fahrer zu bestatigen in der Lage ist daB 
er/sie korrekt zur Bestimmung hin ausgerichtet ist. Mit 
anderen Worten, der Fahrer erwartet eine gewisse In- 
formationsmenge nahe den Routenfuhrungspunkte zu 
empfangen. Jedoch erwartet der Fahrer an Orten, die 
von den Routenfiihrungspunkten verschieden sind, kei- 
ne Informational, und fuhlt sich somit belastigt, wenn er 
mh einer ubennaBigen Informationsmenge versorgt 
wird. 

Urn mit dieser Situation fertigzuwerden, sendet der 
Navigationscontroller 17 gemaB der siebten Ausfuh- 
rungsform N AVI-Inf onnationen an die zentrale Steuer- 
einheit der siebten Ausfuhrungsform in Obereinstim- 
mung mit den in Fig. 78 gezeigten Steuerschritten, wah- 
rend er eine Prioritatsreihenfolge zur NAVI-Informa- 
tion hinzufugt Wie in Fig. 78 gezeigt, bestatigt der NA- 
Vl-Controller 17, ob die Routenfuhrungssteuerung 
durchgefuhrt wird oder nicht Falls die Routenfuhrungs- 
steuerung durchgefuhrt wird, wahrend das Fahrzeug 
nahe (innerhalb von einem Radius einer vorbestimmten 
Entfernung) von einem der Routenffihrungspunkte ist, 
wird die Prioritatsreihenfolge der NAVMnformationen 
erhoht 

Dabei kann bezuglich weiterer Informationen, welche 
durch ein Medium auBer der NAVI-Information gesen- 
det werden, falls die Routenfuhrungssteuerung durch- 
gefuhrt wird, wahrend das Fahrzeug nahe einem der 
Routenfuhrungspunkte ist, die Prioritatsreihenfolge der 
Informationen, z. B. Nachrichten oder dergleichen, er- 
niedrigt werden. 

Dementsprechend wird die NAVI-Information priori- 
siert, wenn ein Fahrzeug nahe dem Routenfiihrungs- 
punkt ist, und die Prioritatsreihenfolgen von Informatio- 
nen, welche von der NAVI-Information verschieden 
sind, werden erniedrigt. Deshalb wird die fur einen Fah- 
rer wirklich notwendige Information zur Verfugung ge- 
steilt 

Modifikation der siebten Ausfuhrungsform 

. . . siebtes modifiziertes Beispiel (Loschen uberholter 
Daten). 

Abhangig von der Laufgeschwindigkeit eines Fahr- 
zeugs konnen Informationen, wie z. B. Verkehrsinfor- 
mationen oder dergleichen, viele Male beim Fahren ei- 
ner kurzen Strecke eingegeben werden. Solch eine Wie- 
derholung der Eingabe kann einen Fahrer belastigen. 

Um mit solch einer Situation fertigzuwerden, ernied- 
rigt das siebte modifizierte Beispiel die Prioritatsreihen- 
folge der Daten, welche denselben Inhalt wie die bereits 
eingegebenen Daten aufweisen. Daraus resultierend 
wird eine Situati n vermieden, bei der dieselben Infor- 
mationen wiederholt an einen Fahrer geliefert werden. 
Das siebte modifizierte Beispiel ist besonders effektiv 
fur Daten, welche in Form von Zeichen oder Text uber- 



tragen wejHa solche Daten relativ leicht hinsicht- 
lich Aires 10b bestimmbar sind. Durch Erniedrigen 
der Prioritatsreihenfolge der Zeichendaten oder Text- 
daten mit uberholtem Inhalt wird die Wahrscheinlich- 
5 keit, daB solche Daten einem Fahrer geliefert werden 
(auf einer Anzeige oder als Audioinformationen) relativ 
abnehmen. Da weiterhin das Multimedia-Navigations- 
system Zeichendaten durch Umwandeln der Daten in 
Audioinformationen ausgibt, reduziert die Beschran- 

io kung solcher Qberhohen Informationen hinsichtlich der 
Anzeige oder hinsichtlich der Ausgabe als Audioinfor- 
mationen das unangenehme Gefuhl des Fahrers. 

Das siebte modifizierte Beispiel verwendet ebenfalls 
einen Teil der Steuerschritte der dritten Ausfuhrungs- 

15 form. Insbesondere werden die in Fig. 64 gezeigten 
Steuerschritte zwischen den Schritten S1804 und S1806 
der Steuerschritte, die in Fig. 38 gezeigt sind, hinzuge- 
fugt ZusStzlich wird ein Speicherbereich im siebten mo- 
difizierten Beispiel bereitgestellt, wie in Fig. 63 gezeigt. 

20 In dem Speicherbereich wird die Zeit, zu der die Zei- 
chendaten eingegeben werden, die Anzahl von Malen, 
bei denen bestimmt wird, daB die Daten den gleichen 
Inhalt haben, sowie der Inhalt der Daten gespeichert 
In Schritt S2002 in Ftg. 64 wird bestimmt, ob eingege- 

25 bene Daten Zeichendaten sind oder nicht Falls die ein- 
gegebenen Daten keine Zeichendaten sind, werden die 
eingegebenen Daten keiner Bestimmung unterworfen, 
ob sie uberholt sind oder nicht Falls die eingegebenen 
Daten Zeichendaten sind, wird in Schritt S2004 be- 

30 stimmt, ob der Speicherbereich in Fig. 63 Daten mit 
demselben Inhalt wie die eingegebenen Daten aufweist 
Falls der Speicherbereich keine Daten mit demselben 
Inhalt aufweist, werden die eingegebenen Daten im 
Speicherbereich in Fig. 63 gespeichert Falls Daten mit 

35 demselben Inhalt gefunden werden, wird die Zeitdiffe- 
renz im Schritt S2008 berechnet Falls die Zeitdifferenz 
kleiner als ein vorbestimrater Schwellwert A ist, wird 
bestimmt, daB die Daten mit demselben Inhalt in einer 
kurzen Zeitspanne empfangen worden sind. Deshalb 

40 wird die Prioritatsreihenfolge der Daten im Schritt 
S2012 erniedrigt Falls dabei die Zeitdifferenz groBer als 
der vorbestimmte Schwellwert A ist, wird bestimmt, daB 
eine lange Zeitspanne verstrichen ist, seitdem die Daten 
zuletzt empfangen worden sind. Deshalb werden die 

45 Daten aus dem Speicherbereich, der in Fig. 63 gezeigt 
istgeioscht 

Durch das siebte modifizierte Beispiel ist es moglich, 
zu verhindern, daB die Daten mit demselben uberholten 
Inhalt wiederholt an einen Fahrer geliefert werden. 
50 Es sei bemerkt, daB in einem Fall, in dem Daten mit 
demselben Inhalt zum zweiten Mai eingegeben werdea 
die Daten auf der Anzeige 8 angezeigt werden konnen. 
Wenn weiterhin dieselben Daten zum dritten Mai einge- 
geben werden, konnen die Daten geloscht werden. 
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Achte Ausfuhrungsform 



. . . Vorzugsverarbeitung gemaB Dateninhalt 

Die achte Ausfuhrungsform betrifft das System, wel- 

eo ches vorzugsweise einen Benutzer beim Empfangen von 
Informationen vom Teletextsenden nur mit Daten mit 
einem bestimrnten Schlusselwort versorgt Insbesonde- 
re wird, da die Teletextsendungen Textdaten liefern, ein 
Fahrer gezwungen, der Anzeige Aufmerksamkeit zu 

65 schenken, wenn die Textdaten angezeigt werdea Da 
andererseits die eingegebenen Daten Textdaten sind, 
kann ein bestimmtes Schlusselwort leicht gesucht wer- 
den. Die achte Ausfuhrungsform bedient sich der obigen 
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InfonnatiPRingebots fur Bedingungen emgestdlt 
Charaktenstika. . , ... n .nirfumpebune. Laufzustand. Fahmeit, mentaler Zu- 
GemaB dem Navigationssystem der achten Ausfuh- ^^"S "^T^e Informationsangebots- 
rungsfonn wird cine EteautzersctomteUe, wez. B- die rtuft ^ehcT^SX l£rzes Interval! des ta- 
in Fig. 65 gezeigte, auf der Anzeige 8 angezeigt, um es JJJ^SSboti wW fir Bedingungen (Laufumge- 
einem Benuro zu -^en^^ 5 Sj!SSffw« St, menffzuiand) ange- 
kn Modus oder einen Teletextmodus auszuwamen. duub. Informationsangebotsmenge 
Wenn der Teletexunodus ^S^^SSS- JSStaX XKwSi die Merges Informa- 
das System dem SSgebots auf eine auBerst geeignete Menge inner- 

(JA in Fig. 65) zu loschen oder die Daten als Textdaten JP^J^ Aurfahnin | sfonn anwendbar. Das Prinzip 

(NEIN in Fig. 65) anzuzeigen. v( , r , < der Steuerung des Intervalls des Informationsangebots 

DieSteuerschrittede^ is ^S^^ rfHfr7 oba«*ri*«. 

wenden die Steuerschntte der dntten Ausfuhrungsforat . JQ b ^ e ichnet die Zeit T das Zeit- 

Mit anderen Worten, ein Teu des FbeBplans von Fig. 38 JJ^Jjjlg J*™ Wormationsangebots, wel- 

(Schritte SI 804 bis S1806) wird geandert, wie m Fig. 66 mtervaU Jg™^ ^ ^ ^^^^ situation 

gC ^ Daten eingegeben werden, wird in * -^^Au^eve^ 

S2100 bestimmt. ob die e*gegebenen Daten i Teletext- ^^*^SSS^)MlSt sich der Fan-' 

d^^^^^g 1 ?;^?^? £ mlS^B^mU, falls die nachsten Daten nach 

Scblusselwort in den empfangenen Daten in Schntt W^*™*^*^ das Info nnationsange- 
^SlsDatenmitdemScblusselwortgefundenwerden. botsmtervaUTdurchnachstehendeGleichungdefmiert: 
Z^^^^^Z- M InfcnnaJnsangebotsmte^T - ,0 x tt x * * * 
wandelten Daten werden auf ahnliche Art und Weise x t4 x t5 

verarbeitet wie andere Daten, und zwar m Obereinstini- Grundwert des Informations- 

S^So^^^^- * T^M^ gcmaB der FahrzcuBgc ' 

^£5^ ^SeS ge^T^dfdas Zeitintervall verkOrzt 

dendieDatenzurAiizeigeaufemer^ we rffH^e Fah^ggeschwindigkeit anst igt In 

tet oder geloscht, und zwar m Obere "J ™J {Si in dem fis Fahrzeugsicher auf einer 

dem vorher erwahnten Emstellschalter (JA/NEIN m «emM J obwoW ^ 8 Geschwmd i g keit 

F 1* 65) "- K„ m „wt rfaB die Teletextsendung gemaB den des Fahrzeugs hoch ist, nicht so problematisch, eine gr - 
meneinesEreiginssesoderdergleicheii tiTnSerer Wert emgestelt, »emi die OberWung 

^^^^^ 

iucht belastigt notigt, wo die StraBen kompliziert sind. 

... Steuenn* des Inter,* des „ ^-"Se^'nS^" 

to einem Fell in dem die Audioinformationen hiuBs gibt, welche anzubieten ist, neigt der Fahrer to eme 

-j^^r-at J BESS 1SC25?S»£SS5«« 

L S^«» genaB der .»n«« A*^'™^ S?5S ilS^.t^r^Tj5S«S 
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erwtascht, wcnn di^fcigationssystem arbeitet Moc^^fcpn der neunten Ausfuhrungsfonn 

Mit Bezug auf Fi^ff winiderKorrekturkoeffizient . « - . , 

t5 als ein groBerer Wert eingestellt, wenn die Begren- . . . achtes modifiziertes Beispiel 

zune LMT der Anzahl von Malen der kontinuieriichen Bei der neunten Ausfuhrungsfonn wird der Zeitgeber 

Datenausgabe (siehe Fig. 21) groBer wird Wie aus 5 T jedesmal dann gestartet, wenn die Ausgabe der vorhe- 

Fic 21 klar erscheint, wird der Grenzwert der Anzahl rigen Audioinformation vervolistandigt ist GemaB dem 

von Maien LMT als ein kleinerer Wert eingestellt, wenn achten modifizierten Beispiel wird der Zeitgeber T je- 

die Fahrtbedingung mehr Operationen fur den Fahrer desmal dann gestartet, wenn die Ausgabe der vorfaen- 

erfordert Je naher der Fahrtzustand dem Normalzu- gen Audioinformationen begonnen 1st In diesem Fall 

stand ist desto weniger Infonnationen konnen geliefert 10 muB die zur Ausgabe der Audioinformationen notwen- 

5eri£ " Zeit berechnet werden, wie in Fig. 74 gezeigt 

In einem Fall, in dem die oben erwahnte Steuerung 

des InformationsangeboteintervaOs auf das Naviga- Zehnte Ausfuhrungsfonn 
tionssystem der ersten bis achten Ausfuhrungsfonn an- 

gewendet wird, sind Anderungen in den Steuerschritten 15 ... Auswahlen der Klangqualitat gemaB der Informa- 

notwendig, wie in Fig- 72 und 73 gezeigt tionsart 

Unter der Annahme eines Falls, in dem die obenbe- Die zehnte Ausfuhrungsfonn betnfft erne verbesserte 

schriebene neunte Ausfuhrungsfonn auf die erste Aus- Form der Audioinfonnationsausgabe, welche auf das 

f uhrungsf orm angewendet wird, zeigen vorher erwahnte Navigadonssystem gemaB der ersten 

Fig. 72 und 73 jeweils die w Ausgabe w -Routine (erste 20 bis achten Ausfuhrungsfonn anwendbar ist 

a usfuhrungsform. Fig. 19) und "Ausgabevervollstandi- Die zehnte Ausfuhrungsfonn ist angesichts der Tatsa- 

*gungs"-Routine (erste Ausfuhrungsfonn, Fig. 20) fur die che fcereitgesteiit, daB insbesondere eiae ubermaBige 

neunte Ausfuhrungsfonn. Menge an Audioinfonnationen einen Fahrer belasugt 

Wie mit Bezug auf Fig. 70 erklart, wird, wenn die Die zehnte Ausfuhrungsfonn schlagt vor, die Audi m- 

Ausgabe der vorhergehenden Daten vervolistandigt ist, 25 fonnationen mit verschiedener Klangqualitat oder 

eine verzogene Zeit T (Intervall des Informationsange- Lautstarke aus zugeben, und zwar in Ubereinstimmung 

bots) in Schritt S2210 in Fig. 73 in Obereinstimmung mit mit der laufenden Bedingung. 

Fig. 71 A bis 71F berechnet ^g- 75 zeigt als ein Beispiel einen Anzeigeschirm ei- 

Im Schritt S2212 wird die Zeit T an einem Zeitgeber ner Benutzerschnittstelle, in der die Fonn der Audioin- 

eingestellt 30 fonnationsausgabe eingestellt wird. In der zehnten Aus- 

Wenn die Audioinformationen (z. B. Daten k) einge- fuhrungsform werden die Klangqualitat und die Laut- 

geben werden, wird die Bestimmungssteuerung, ob In- starke gemaB den Arten der Fuhrungsinformationen 

formationen einem Fahrer zu lief era sind oder nicht, und eingestellt: w Wanlirlformationen ,, , w Routenfuhrungsin- 

die Prioritatsreihenfolge des Infonnationsangebots, wie formationen*, ff Verkehrsinfonnationen tt f 0 Servicefuh- 

mit Bezug auf die erste bis achte Ausfuhrungsfonn be- 35 rungsinformationen", "Autobahnfuhrungs-Informatio- 

schrieben, durchgefiihrt Dann wird eine Ausgabewar- nen M , "augenblickliche Posidonsinformationen" "Lauf- 

teschlange (OUTQk= 1) fur die Audioinformationen k umgebung", Tahrtzeit", Tahrtzeitzone" und Tahrtbe- 

eingestellt (z. E Schritt S554 in Fig. 18). Mit Bezug auf reich". Bezuglidi einer Informationsart, weiche die Auf- 

die "Ausgabe M -Routine in Fig. 72 wird im Schritt S2200 merksamkeit des Fahrers erfordert, wird eine ang - 

bestimmt, ob die Audioinformationen k dringliche Infor- 40 spannte Stimme eingestellt, und die Information wird in 

mationen (KND=1) sind oder ob die augenblickliche einem Befehlston geliefert Andererseits wird in der 

Position nahe einem Routenfuhrungspunkt (z. B. Kreu- Fahrtbedingung, in der der Fahrer gelost sein sollie, 

zung) des Navigationssystems ist Das kommt daher, beispielsweise eine weiche weibliche Stimme eingestellt 

weil die Ausgabe von dringlicher Information und die Information wird in einem Fuhrungston bereit- 

(KND = 1) nicht verzogert werden sollte, und weil der 45 gestellt 

Fahrer eine groBere Informationsmenge nahe einem Die zentralisierte Steuereinheit 2 des Systems g maB 
Routenfuhrungspunkt benotigt der vorliegenden Ausfuhrungsformen (erste bis zehnte) 
In einem Fall, in dem die Audioinfonnationen k keine umfaBt ein ROM zum Speichem von Sprachsyntheseda- 
dringlichen Infonnationen sind und die augenblickliche ten fur die Vokalisierung von Zeichencodes der Audio- 
Position nicht nahe einem Routenfuhrungspunkt des 50 infonnationen in entweder weiblicher oder mannlicher 
Navigationssystems liegt wird im Schritt S2202 be- Stimme. Zusatzlich enthalt die Steuereinheit ein ROM 
stimmt, ob die im Zeitgeber im Schritt S2212 (Fig. 73) zum Speichem von Granunatikregeln, so daB der Ton 
eingestellte Zeit verstrichen ist Falls die eingestellte der Stimme zwischenTCommandoton" und "Anleitungs- 
Zeit noch nicht verstrichen ist, ist es zu fruh zum Anbie- ton" gelndert werden kann. 

ten der Audioinfonnationen k an den Fahrer. Deshalb 55 Falls die Steuerung der zehnten Ausfuhrungsfonn auf 

wird die Ausgabewarteschlange der Audioinformatio- die erste Ausfuhrungsfonn anzuwenden ist, wird die 

nen k (OUTQk=0) im Schritt S2204 zuruckgesetzt vorher erwahnte Steuerung der Umwandlung der Au- 

Durch Rucksetzen der Waneschlange der Audioinfor- dioinformationen in der w Ausgabe w -Routine in Fig. 19 

mation k wird das System fur andere Daten mit einer ausgefuhrt 
hoheren Prioritat verfugbar, weiche als nachstes einge- 60 

geben werden konnen. Elf te Ausfuhrungsfonn 

Durch Steuern des Inforaiationsangebotsintervalls, 

wie oben beschrieben, wird eine geeignete Menge an ... Ausgabe von Infonnationen vom geeigneten Me- 

Audioinformationen, weiche dem augenblicklichen dium. 

Fahrtzustand entspricht, an einen Fahrer geliefert 65 Das voriiegende Navigationssystem enthalt die Vor- 

ausanzeige, die Anzeige 8, einen Audioinformations- 
Ausgabekanal und verschiedene weitere Einrichtungen 
(Einrichtung zum Liefern von Infonnationen an den 
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Fahrer) zusatzlidB^erschiedenen Medien als Quelle nen die D^^^ls Audioinformationen ausgegeben wer- 

von Multimedia- Informationen. den oder auTeiner Anzeige angezeigt werden (Anzeige 

GemaB der vorhergehenden ersten bis zehnten A us- 8 oder Vorausanzeige). 
fuhrungsf rm wird das Informationsangebot (Audi in- Wie oben dargelegt wird die Ausgabebestimmung 

f ormation) an einen Fahrer durch Erf assung der Geeig- 5 der Audioinformationen in Obereinstimmung rait dern 

netheit des Informationsangebots so wie der Reihenfol- Laufzustand ein s Fahrzeuges ausgewihlt Dement- 

ge der Prioritat zum Informationsangebot gesteuert sprechend konnen geeignete Informationen an einen 

GemaB der elften Ausfuhrungsform wird ein Medium, Fahrer in einem geeigneten Zeitablauf geliefert werden. 
an das die Daten aus zugeben sind, selektiv verwendet, 

wodurch das Informationsangebot an einen Fahrer ge- 10 Zwdlfte Ausfilhrungsform 

steuert wird. 

Hg. 80 ist eine LogiktabeUe(TabeUe zum Bestimmen ... Bestimmung der Informationsangebotssequenz 

der Audioinformations- Ausgabebestimmung") zum Be* durch einen Schalter. 

stimmen des Mediums, an das die Audioinformationen GemaB dem Navigationssystem der ersten bis elften 

aus zugeben sind, auf der Basis des "Dringlichkeitspe- is Ausfuhrungsform wird die Reihenfolge des Informa- 

gels" welcher basierend auf dem Laufzustand und Be- tionsangebots in Obereinstimmung mit Reihenfolgen 

dingungen bestimmt wird, und dem "Prioritatsrang RK* der Dateneingabe und der Prioritatsbeziehung zwi- 

der Daten selbst Die elfte Ausfuhrungsform ist dadurch schen den Daten bestimmt Da es keinen Zusammen- 

gekennzeichnet daB ein Benutzer in der Lage ist die hang zwischen der Reihenfolge des Informationsange- 

Bestimmungslogik auszuwahlen. Fig. 79 ist eine Tabelle 20 bots und der Reihenfolge der Dateneingabe gibt ist es 

("Definitionstabelle der MenueinsteUerlaubnis") zum schwierig, die Reihenfolgen des Informationsangebots 

Definieren der Bereiche, in denen ein Benutzer an der vorherzusagen. 

Bestimmung teilnehmen darf. Die zwolfte AusfOhrungsform ermdglicht es einem 

Mit Bezug auf die Definitionstabelle der Menueinstel- Benutzer, die Reihenfolge des Informationsangebots in 

lerlaubnis in Fig. 79 ist ein Bereich, in dem der Benutzer 25 einem Fall zu steuern, in dem eine Vielzahl von Daten 

Definitionen treffen kann, durch Schraffierung ange- sukzessivermaBen eingegeben werden. 
deutet urn von Bereichen unterschieden zu werden, an Zur Vereinfachung der Beschreibung zum Beschrei- 

denen der Benutzer keine Definitionen aufstellen kann, bung des Betriebs der zwolften Ausfflhningsform wird 

und zwar zur Erleichterung der Beschreibung. hier angenommea daB das Navigationssystem der 

Im folgenden wird der Dringlichkeitspegel bei der 30 zwolften Ausfuhrungsform die folgenden Informations- 

elften Ausfuhrungsform beschrieben. typen empfangt: "Warninformationen" "Routenfilh- 

Der Dringlichkeitspegel ist ahnlich wie bei den vor- rungsinformationen" "Seivicefuhrungsinfonnationen'*, 

hergehenden Ausfuhrungsform ein Index zum Ausdruk- "Autobahnfiihrungsinformationen", "Verkehrsinforma- 

ken eines Dringlichkeitsgrades der Informationen basie- tionen" und "augenblickliche Positionsinformationen*. 

rend auf verschiedenen Aspekten, welche von der Infor- 35 Diese Informationen sind Tuhrungsinf ormationen" f Or 

mation selbst verschieden sind Bei der vorliegenden den Fahrer. Die Umgebungsbedingungen, welche die 

Ausfuhrungsform ist der Dringlichkeitspegel so defi- Basis dieser Informationen werden, werden durch ver- 

niert, wie in der Tabelle in Fig. 81 gezeigt Es wird defi- schiedene Umgebungserfassungseinrichtung, wie in 

niert, daB je kleiner der Wert des Dringlichkeitspegels Fig. 83 exemplifiziert erfaBt Wenn eine Warming zum 

ist desto groBer die Dringlichkeit ist Es sei bemerkt 40 Anzeigen einer geringen Menge von Restkraftstoff aus- 

daB die meisten in Fig. 81 gezeigten Zustande durch gegeben wird, ben&tigt der Fahrer eine Reihe von FQh- 

verschiedene Sensoren bestimmt werden, welche in rungsinformationen, urn mit der Warnung umzugefaea 

Fig. 2 gezeigt sind. Beispielsweise kann "die Vorhersage Fig. 84 zeigt Beispiele solcher Fuhrungsinformationen. 

einer groBen Kriimmung der StraBe" in der ersten Spal- Mit anderen Worten, es ist fur den Fahrer vorzuziehen, 

te der Tabelle von Fig. 81 auf der Basis von Informatio- 45 mit Fuhningsinformationen in einer logischen Reihe des 

nen bestimmt werden, welche durch den NAVI-Cont- Ablaufs versehen zu werden, um mit der Warnung fer- 

roller gesendet werden, z. B. Informationen zur Benach- tigzuwerden. Insbesondere muB, falls Servicefuhrungs- 

richtigung, daB das Fahrzeugsich einer Kurvenahert information vor Warninfonmation bereitgestellt wird, 

Mit Bezug auf die Tabelle in Fig. 80 bezeichnet das der Fahrer sichZeitnehmen,umherauszufmden } warum 
Zeichen x, daB Informationen nicht angeboten werden. 50 die Servicefuhrungsinformation angeboten wird. Es ist 
GemaB der "Tabelle zum Bestimmen der Audioinforma- fur den Fahrer wkhrend des Fahrens schwierig, uber 
tions- Ausgabebestimmung 1 ' in Fig. 80 ist je niedriger solche Dinge nachzudenken. In dem Navigationssystem 
der Prioritatsrang RK (zum Anzeigen der Dringlichkeit der zwolften Ausfuhrungsform wird die Reihenfolge des 
der Daten selbst) ist, und desto hoher der Dringlich- Informationsangebots durch Verwendung einer Benut- 
keitspegel als Laufzustand (vertikale Spalte in der Ta- 55 zerschnittstelle, wie in Fig. 85 gezeigt ist bestimmt In 
belle von Fig. 80) ist die Notwendigkett zum Bereitstel- Fig. 85 wird die Prioritatsreihenfolge des Informations- 
len solcher Daten niedrig. Somit werden solche Daten angebots durch einen Benutzer spezifiziert Somit kann 
nicht dem Fahrer als Audioinformationen geliefert oder die Bestimmung der Informationsangebotsreihenfolge, 
nicht auf einer Anzeige angezeigt Wenn beispielsweise welche durch einen Benutzer bestimmt wird, auf das 
der Prioritatsrang RK=E ist und der Dringlichkeitspe- 60 Navigationssystem der vorher erwahnten ersten bis elf- 
gel LVL=1 ist werden die Daten nicht ausgegeben. ten Ausfuhrungsform angewendet werden, da all Navi- 
Andererseits ist, je hoher der Prioritatsrang RK der gationssysteme die "Prioritatsreihenfolge" yerwenden. 
Daten selbst ist und je niedriger der Dringlichkeitspegel Wahrend das Navigationssystem gemaB der ersten bis 
als Laufzustand ist, die Notwendigkeit zum Bereitstellen elften Ausfuhrungsform die Prioritatsreihenfolge auf 
solch r Daten h ch. Deshalb haben solche Audioinfor- 65 der Basis eines Bedeutungspeg Is oder eine Dringlich- 
mationen eine breitere Auswahl fur die Ausgabebestim- keitspegels bestimmen, bestimmt das System nach der 
mung. Wenn beispielsweise der Prioritatsrang RK=A zwolften Ausfuhrungsform die Prioritatsreihenfolge 
oder B ist und der Dringlichkeitspegel LVL«4 ist kdn- derart daB eine Informationsangebotssequenz fur den 
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„ . . an Fflhrun^^mationen in einundzwanzig verschie- 

fifssS £ JHberschnhtstene zum Einstellen denenReSn^eneinstellbar sind. Wennbeispielswei- 

-i ^t£ffi5KnfaK se ABCDEF- 10001 1 ist, d h. wenn "Wanunformation", 

■^J^^oSSnte Reihenfolgc, die im vor- 5 information- erfaBt werden. ist, da die Pnontatsreihen- 

r^tXtem e^T^ ^S^t Falls der folgen V. V und "1" jcweils ffir diese Informadonen 

^^pfSn^waWmodus-auswahlt, kann der Be- eingestellt sind (Fig. 85* die Reihenfolg des Informa- 

nu^riorit^ Fxg. 85 sind tionsangebots jeweils T, -3- und Y. wie . F«. 82 ge- 

Zton' T-ySSdormzion' - "Warninforma- system gemaB der zwfilften Ausfuhrungsform einem 

^uwbSbnmgsinfonnation- - "Service- Fahrer, Reibenfolgen des 

uon — 7"J^"°^"» 6 stellen, welche fur seinen/ihren Zweck geeignet sind. 

^SrtioTarten handhabt oder benQtigt die Somlttamd«PUw.«*.V^^Iiifc^ 

w «ift» Ausfflhrunesform "Waminformation", "Routen- 15 tkmen einem Fahrer in einer Sequenz geliefert werden, 

n^SSSSSS, ^ -Servicefuhrungsinformation-. der Fahrer leicht die Vielzahl der FOr^gsinfonnatio- 

SSuhrungsinformation'. "Verkehrsinforma- nen verstehen, da die Sequenz auf mMtahk. 

tta? ' mdTaufcnde Positionsinformation". Das Auftre- rer eingestellten LogikemsteUung beniht Mit anderen 

^ dteer Informationen kann durch verschiedene Sen- Worten, ein perfektes und leicht bedienbares Naviga- 

soren erfaBt werden, wiesie in Fig. 83 gezeigt sind, und » tionssystem 1st realisiert 

aS HCvS WaSonnationen wird dadurch Dreizehnte Ausfuhrungsform 

b€stinmt,obesWarnMormationen.gibtoderpicht; .k„jj„ii«»j« 

B^ 'Das Auftreten von Routenhihrungsinfonnationen ...LiefernvonlnformanonenwahrendderUnterbre- 

wird dadurch bestimmt, ob eine Routenfflhrung durch- 25 chung von Musik. m(M6wm ™vrf Trrfor 

j „ j„ _ 1>ht ; GemaB der drecehnten Ausfuhrungsform wird Infer- 

C fS TSSS Tvon Servicefuhrungsinformationen mation an einen Fahrer wahrend der Unterbrfhung 

wird bestimmt, ob das Fahrzfug nahe einem von Musk geliefert, urn den Fahrer durch Abstellen der 

!^h^^ 30 ^^i^-WP-d-S-— * 

D- Das Auftreten von Autobahnfahrungsinformationen tederdreizehntenAusftarungsform. . 

Srd dadureh bestimmt, ob das Fahrzeug auf einer Au- Im Schritt S3000 wird die Datenemgabem einer War- 

SahnfS odernicht; teschlange erfaBt Im Schritt S3002 wri M ob 

E: Das Auftreten von Verkehrsinformationen wird da- em Audiogerat verwendet wird oder ™cht F^kanes 

durch bestimmt, ob es eine Oberfullung oder einen Un- 35 verwendet wird, wird Information im Schntt S3014 an- 

faU auf der StraBe, auf der das Fahrzeug fihrt, gibt oder geboten. . 

nichr FaUs das Audiogerat nicht verwendet wird, wird eine 

F: Das Auftreten von augenblicklicher Positionsinfor- Prioritatsreihenfolge der eingegebenen Daten in Schritt 

mation wird dadurch bestimmt, ob das Fahrzeug in ei- S3004 bestimmt 

?em BeS vZ wodie Fahrtfrequenz gering ist oder 40 Die Schritte S3O08 bis S3012 sind Steuerschritte zum 

icht Uefem von Informationen wahrend der Unterbrechung 

Der FlieBplan in Fig. 86 zeigt die steuerschritte der des Audiogerats. Insbesondere ist im Schritt S3008 das 

zwSlften Ausfuhrungsform. Die Steuerschritte werden Audiogerat zeitweilig gestoppt; im Schntt S3010 wird 

duXefuhrt zum Ausgeben der Prioritatsreihenfolge Information geliefert; und un Schntt S3012 wird das 

PR. In einem Fall, in dem die Steuerung der zwolften 45 Audiogerat emeut gestartet 

Ausfuhrungsform auf die Steuerung der ersten bis elften Die oben beschnebenen Steuerschritte zum Bereit- 

Ausfuhrungsform angewendet wird, soften die steuer- stellen von Informationen bei Unterbrechen des Audio- 

schritte, welche in Fig. 86 gezeigt sind, zwischen den gerats werden durchgefuhrt wenn emgegeben Daten 

Schritten S302 und S304 der ersten Ausfuhrungsform nut einer hohen Pnontatsreihenfolge im Schntt S30O4 

hinzugeriigt werden. so gefunden werden, oder wenn die Unterbrechung der 

Insbesondere wird die oben beschriebene Bestim- Musik im Schntt S3006 gefunden wird. 

mung A bis F in den Schritten S2502-S2512 durchge- Insbesondere wird wahrend der Unterbrechung der 

fuhrt Das Resuhat der Bestimmung wird als Daten mit Musik die Ausgabe des Audiogerats zeitweihg g stoppt 

sechs Bits ausgedrQckt (ABCDEF = xxxxxx). Falls der obwohl das Audiogerat seinen Betneb durchfuhrt Des- 

Datenwert 0 ist, d. h. falls alle Bits AUS sind, dann gibt es 55 halb kann Information mit relanv gennger Pnontat aus- 

keine Notwendigkeit zum Ausgeben von Fflhrungsin- gegeben werden. . 

formauonen. Somit wird die Audiofuhrung in Schritt Es sei bemerkt. daB die Information, welche wahrend 

S2520 ausgeschaltet der Unterbrechung der Musik zu liefem 1st, eine relauv 

Falls dabei eines der sechs Bits EIN ist, d. h. falls es geringe Prioritat aufweisen muB, da, wenn einmal die 

eine Notwendigkeit zur Ausgabe von FQhrungsinforma- eo folgende Musik anfangt, die Information nicht geliefert 

tionen gibt, schreitet die Bestimmung im Schritt S2514 wird, bis diese Musik aufhort Aus diesem Grund 1st es 

zu NEIN In Schritt S2516 wird bestimmt ob die Audio- wichtig, die Information, welche wahrend der Unterbre- 

informationsanforderung SW (siehe Fig. 3C) niederge- chung v n Musik zu liefern ist, welche auf dem Audioge- 

druckt ist Falls sie niedergedruckt ist, wird die Priori- rat gespielt wird (NEIN im Schritt S3004) und die tafor- 

tatsreihenfolge in Ubereinstimmung mit der Benutzer- $5 matioa welche wahrend der Unterbrechung der Musik 

einstellungin Fig. 85 erzeugt (JA in Schritt S3004) zu Uefern ist, im voraus emzustel- 

Fig. 82 zeigt, daB, da Daten mit sechs Bits (ABCDEF) len, namlich durch Verwendung verschiedener Benut- 

einundzwanzig Muster aufweisen kannen, sechs Arten zerschnittstellen der vorhergehenden AusfQhrungsfor- 



men (z. B. in FlJ^Hezeigte Schnktstelle, welche bei 
der zwSlften AusfBKngsf orm verwendet wird). 

Die vorliegende Erfindung ist nicht auf die obigen 
Ausfuhnmgsformen beschrankt und verschiedene An- 
derungen und Modiflkationen konnen innerhalb des 
Gehalts und des Schutzumf angs der vorliegenden Erfin- 
dung durchgefuhrt werden. Deshalb sind die folgenden 
Patentanspruche aufgestellt um der Offentlichkeit den 
Schutzumf ang der vorliegenden Erfindung anzugeben. 

Patentanspruche 
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1. Navigationsvorrichtung zum Versorgen eines 
Fahrers mh verschiedenen Infonnationsarten, wel- 
che aufweist: 15 
eine Einrichtung zum Aufstellen einer Prioritatsrei- 
henf olge fur eingegeben Informationen in Oberein- 
stimmung mit der Art der eingegebenen Informa- 
tionen; 

eine Einrichtung zum Auswahlen einer Informa- 20 
tionsart mit einer hohen Prioritatsreihenfolge in ei- 
nem Fail, in dem es eine Vielzahl von zu liefernden 
Infonnationsarten gibt; und 
eine Einrichtung zum Versorgen des Fahrers mit 
der ausgewahlten Information in Obereinstimmung 25 
mit einer Prioritatsreihenfolge der ausgewahlten 
Art an Information. 

2. Navigationsvorrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet daB die Prioritatsreihenfol- 
ge derart eingestellt wird, daB sie einem Medium 30 
entspricht, welches Informationen transportiert 

3. Navigationsvorrichtung nach Anspruch 1, ge- 
kennzeichnet durch eine Einrichtung, welche dem 
Fahrer die Anderung einer Prioritatsreihenfolge 
ermoglicht 35 

4. Navigationsvorrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Prioritatsreihenfol- 
ge in Ubereinstimmung mit einem Laufzustand ei- 
nes Fahrzeuges vorschreibbar ist 

5. Navigationsvorrichtung nach Anspruch 4, da- 40 
durch gekennzeichnet, daB die Prioritatsreihenfol- 
ge in Obereinstimmung mit einer Anderung des 
Laufzustands eines Fahrzeuges veranderbar ist 

6. Navigationsvorrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Prioritatsreihenfol- 45 
ge in Obereinstimmung mit der Art der Informa- 
tion vorschreibbar ist 

7. Navigationsvorrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Prioritatsreihenfol- 
ge in Ubereinstimmung mit einer Qualitat der In- 50 
formation vorschreibbar ist 

8. Navigationsvorrichtung nach Anspruch 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB in einem Fall, in dem 
Informationen mit demselben Informationsgehalt 
wie Informationen der bereits eingegebenen Infor- 55 
mationen eingegeben werden, die Prioritatsreihen- 
folge der eingegebenen Informationen niedrig ein- 
stellbar ist 

9. Navigationsvorrichtung nach Anspruch 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB eine niedrige Prioritats- 60 
reihenfolge Informationen gegeben wird, welche 
bei geringer Empfangsempfindlichkeit empfangen 
werden. 

10. Navigationsvorrichtung nach Anspruch 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Pri ritatsreihenfol- 65 
ge in Obereinstimmung mit einer Laufumgebung 
eines Fahrzeugs vorschreibbar ist 

11. Navigationsvorrichtung nach Anspruch 10, da- 



dur^Hkennzeichnet, daB die Prioritatsreihenfol- 
ge nr^Bbereinstimmung mit einer Anderung der 
Laufumgebung eines Fahrzeugs veranderbar ist 

12. Navigationsvorrichtung nach Anspruch 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Prioritatsreihenfol- 
ge in Ubereinstimmung mit einem Fahrtzweck vor- 
schreibbar ist 

13. Navigationsvorrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Information Audio- 
information ist 

14. Navigationsvorrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet daB die Information Infor- 
mation ist welche von einem beiiebigen Medium in 
chronologischer Reihenfolge eingebbar ist 

15. Navigationsvorrichtung nach Anspruch 1, ge- 
kennzeichnet durch eine Einrichtung zum Spei- 
chern einer Vielzahl von auszugebenden Informa- 
tionen, wobei die Auswahleinrichtung Informatio- 
nen auswahlt, welche in Obereinstimmung mit d r 
Prioritatsreihenfolge aus zugeben sind, aus der 
Vielzahl der in der Speichereinrichtung gespeicher- 
ten Informationen auswahlt 

16. Navigationsvorrichtung zum Liefern verschie- 
dener Informationsanen, welche aufweist: 

eine Einrichtung zum Zuordnen eines Rangs zum 
Anzeigen der Art der eingegebenen Informati nzu 
eingegebenen Informationen und einer Prioritats- 
reihenfolge zum Anzeigen eines Prioritatsgrades 
der eingegebenen Informationen; und 
eine Einrichtung zum Liefern von einer oder meh- 
reren Informationen, welche einem vorbestimmten 
Rangwert zugeordnet sind, in Obereinstimmung 
mit Werten der Prioritatsreihenfolge, welche der 
einen oder den mehreren Informationen zugeord- 
net sind. 

17. Navigationsvorrichtung nach Anspruch 16, da- 
durch gekennzeichnet daB die bereitzustellenden 
Informationen Audioinformationen sind. 

18. Navigationsvorrichtung nach Anspruch 16, da- 
durch gekennzeichnet daB der Wert des Ranges 
veranderbar ist 

19. Navigationsvorrichtung zum sequentiellen B - 
reitstellen verschiedener Arten von Informationen, 
welche sequentiell eingebbar sind, welche aufweist: 
eine Einrichtung zum Zuordnen eines Ranges zu 
eingegebenen Informationen in Obereinstimmung 
mit einer Art der eingegebenen Information; und 
eine Einrichtung zum sukzessiven Bereitstellen von 
einer oder mehreren Informationen mit einem vor- 
bestimmten Rangwert 

20. Navigationsvorrichtung zum sequentiellen Be- 
reitstellen verschiedener Arten von Informati nen, 
welche sequentiell eingebbar sind, welche aufweist: 
eine Einrichtung zum Beschranken der Anzahl von 
Informationen, welche sukzessivermaBen geliefert 
werden, auf weniger als eine vorbestimmte ZahL 

21. Navigationsvorrichtung nach Anspruch 20, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Anzahl von sukzes- 
sivermaBen bereitzustellenden Informationen ver- 
anderbar ist 

22. Navigationsvorrichtung nach Anspruch 20, da- 
durch gekennzeichnet, daB die vorbestimmte Zahl 
in Obereinstimmung mit zumindest einem eines 
Laufzustandes, eines Fahrtzwecks und einer Lauf- 
umgebung veranderbar ist 

23. Navigationsvorrichtung nach Anspruch 19, da- 
durch gekennzeichnet, daB der der Information zu- 
geordnete Rang in Obereinstimmung mit zumin- 
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dest einem des 




ides, des Fahrzwecks und 



der LaufumgebiH^eranderbar ist 

24. Navigatk>nsvonichtung nach Anspruch 16, da- 
durch gekennzeichnet, daB der der Information zu- 
geordnete Rang in Obereinstimmung mit zumin- $ 
dest einem des Laufzustandes, des Fahrtzwecks 
und der lauf enden Umgebung veranderbar ist 

25. Navigationsvorrichtung nach Anspruch 16, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Bereitstellungsein- 
richtung ein oder mehrere Informationen bereit- io 
stellt, welche einem einer Vielzahl von Rangen zu- 
geordnet ist, welche einen verschiedenen Rangwert 
gegenseitig aufweisen, in Obereinstimmung mit 
Werten der Prioritatsreihenfolge, welcher der ei- 
nen oder den mehreren Informationen zugeordnet is 
ist 
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